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The Medi Telegraph, quotidianodisicilia.it, Ansa)

. Naples Shipping Week (Ferpress, Ansa, Informatore Navale, I1 Nautilus,
The Medi Telegraph,Il Secolo XIX)

Dai Porti:

Venezia:

*...il patrimonio ferroviario del Porto di Venezia...” (Il Nautilus)

Genova:

“...Il terminal Vte resta senza binario...”

(Il Secolo XIX, The Medi Telegraph)

*...Doria: “Io Assente?Non & vero: ho fatto molto per il porto”...”
{The Medi Telegraph, Ii Secolo XIX)

*...Propeller Genova il nuovo vertice...” (La Gazzetta Marittima)

Livorno:
*...Pesa VGM al Vespucci...” (La Gazzetta Marittima)
»...Livorno, in arrivo un altro colpo mortale...” (La Gazzetta Marittima)

“...L'Accademia giapponese in visita a Livorno...” (La Gazzetta Marittima)

Ancona:
*...presidente AP Ancona Giampieri a Assemblea Medi Cruise...” (Ansa)
*...Ram ed Ancona sui “Green Ports”...” (La Gazzetta Marittima)

“...Polizia antibia, arrivano anche due moto d'acqua: soccorsa una barca
a vela...” {Ancona Today)

Napoli:

“....Crociere, Napoli fra le mete preferite. Ma mancano spazi..”
(The Medi Telegraph)

"....E’ uscito lo “speciale Porto di Napoli”..” (The Medi Telegraph)

....Porto, canoni mai riscossi e fondi europei inutilizzati. Ma il presiden-
te non c'é.."(A&F)

Salerno:

»...crescita commerciale e tutela dell’ambiente da primato...”
{Informatore Navale, Il Nautilus)

*...Porto Salerno, Arpac certifica qualita dell’aria...”
(Informazioni Marittime)
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Gioia Tauro:

»...Automotive, Grimaldi sbarca a Gioia Tauro in alleanza con
Blg..."(Bollettino Avvisatore Marittimo)

Messina:

*...Messina-Barcellona, protocollo d'intesa...” {La Gazzetta Marittima)
»...De Cola: “A ciascuno le sue responsabilita”...” (Gazzetta del Sud)
*...Il Prg del porto & vicino al decollo dopo..61 anni...”

(Gazzetta del Sud, Tempo Stretto)

»...L'estate in fiera si pud “salvare”...” (Gazzetta de! Sud)

»...Tremestieri, la Regione vuole gli atti...” (Gazzetta del Sud)

Altre notizie dai porti Italiani e Stranieri
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. Inaugurato il Canale di Panama (Ferpress, Ansa, Informatore Navale,
The Medi Telegraph, Il Sole 24 Ore, La Sicilia, Il SecoloXIX, La Repubblica
Ge, Corriere della Sera, 1l Mattino, La Repubblica, I Messaggero,



La Gazzetta Marittima

DAL DOCUMENT 0 DELLA STFI UTI'URA TECNICA DI MISSIONE PER IL TRASPOHTO SU FEHF!O

Riforma portuale e intermodalita terrestre
cosi MIT e Ferrovie riscrivono la mappa

Le linee di sviluppo per | collegamenti tra interporti, scali marittimi e piattaforms logistiche na-
zionali in relazioni alle grandi direttrici europee - Le connessioni dell'ultimo miglio verso il mare
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ROALA - Le fibrifkazsone della politica dopo 1 residict delle amm
nistrative s trerviann con le urgenge detie riforme nagronads che,
complart wnrfe gl wftemd suavicdt per o Breat s Gran Bretaga,
sembrano gver subet wa batekr &' arresio
Frevere da Roma gl ffics deil ABT (muaoters lnfrastnature ¢ Tra
sporil e ormd qeandasramente apegnalt su sue direitrics.
¢ pavsupgi setle commaision parlamentars per [a raforma des
n e ! e con o UE per of potencacmenio del wraporto
gmnwm& meret, een ﬁ;ﬂmj:lm diretto alle rete depit
wnterparlt e utle ronresnions “ultann muglio™ con 1 portt. Comid
programuur cbe, eypeenso mel “Dooasion Paper™ delle weso
Jebiseaio mellu sty wltur lecatvy di missione, enfra opgi ned vive
vow i sexiente ehaboraie dr siess

Pianificuzione e povernance def

terminal intevmodali
Con il Fano Sintegico Narxma-
ledella Portimlithe delta Logisticn,
i1 Govemo italumo ha individuate,
nel Juglio. 018, un percoeso di
nnrgam:mmn: delia ginemarce
m}srcgum delle Attoritd
tendenle v mighiveare la
uxnp:mmﬂdelhmtcdeghapm)-
& maritiin. Lo stesso documentn
alTroeta anche 1l temn centrale del
woundmantenio tra ke piatlafinne
logiatiche ¢ delln magliore atiliz-
zazione dofla caparild produttiva
esislende, evitomdn i pealirrane
ullerwri iyvestinwntiche mun sane
overenla ton il disegno del comikn
e dei nodi eurvgeer: <1 offerta por-
(vegue o paginz 14)
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- segue

Riforma
portuale

tule delle pinizatocme lugistiche
disponbide o tiene debitinense
in conto gli utqanli livelli ¢ ke cn-
ruetistxche della domanda, ¢ pre-
seftit, an particolure nel settre degl
inlerpoets. varl cusi di igpocith non
wtilirzatae sov pdimensionanicntu
tegl utydanti nealtz cati. Sottvadin
peonls emseve. lapil revente ey olu-
sivne delladviumda li oy el
anfunienti Jiffereneinti der vari
sepmentlcadisperodi i conlestu
genctulmentc debuole, pesalouni da
£3ni 32 & Moo nevessaex el fetiuare
Investimenti silevan™
Alpputc tecessarie, dungue,
opplivare unche a intecpurt ©
prattaflotme Jogistiche ¢ inler-
itnadals uny logwca di dinensiene
snrteiriwriale per apgrepure ©
sernplaivare na assetio che, nel
ot dei passula deventt, ha hase-
condarn hogiche di peos inciulssaw
e di Jocudisitm meoaipalibnls v J
ghshalirzazivne da alercuti € deila
lugistxa, E' per guesta ragmne
che il disegno di kgge di ntonna
deels anterpurli, presentake wntiu
ire kepashimire Fa, 53 ropaneva d
rucedere verse la costitluziune da
fartafi it Logistiche Terriionah.
intese cutne “il cosnplesso i inli-
SENHIMIE © »erviei presenti su nn
lereituniv inlctregisabe Jestinalu
u svolgere fuazioni vonncstinve i
vidore slrulicgivo per i tembonoag.
sivnale, al fine ¢ igkcrvonmessicor
© et Ja competitivith del Paese”.
It tn penerake gli clement quir
Lafkeanti dien wetdals 1 di fifunma che
111 sa i aveRatd o o Ciplandaniy:
- ke pratuformie logisthe territo-
riadi, uesto pas wigpio dal coneetio
dainlcrpus o u gk k:dipi.ntl.:.fm:m
logisbwu temitdinke @ connesso
alle revisions cottenuie nell” Alle-
gao Infrustrutiure della Legpe
Stabelitd ded 2006, ed india aree
temmitonali curiitenizzue dal onu-
rencity cottoeitiva, Le linee puids
1 prano nae inoule della bgisica,
eventate dal Generno nel genaain
2001, ma mai ped atuate, indivi-
duavaon & prattaloonie logistiche
(Nord Ovest. Nond Est: Timrenico
Adriatcn Nord: Tirrenice Adsiatica
Centrale, Tirtenicon Sud; Maldiser-
ranew Nl Vi osservale che aon
nsrebbe molio seaso disciplioure
prattalornta lopistivhe ertitoeindi
suley con nferimento alle sinicane
inlund. ma octonerehbe collegare
questh evoluzione, imponunie in
pantmudaie w¥le i1 protiio della
puvernance, anche alin ritorma
der et che avs fa o il suo pee-
vorst i discussione purbinnentare
svcessvannente allaprosetarine
del dovumsenta strategicn da parse
del poreno.
a costiluzione di un Coiitalo
st wnule per | interieeadalig € lu
logEs UL EANESINORST HYIEHY PRes s

il Ministero delle infrasiruitun: e
dex trevperrts:
ladelinarione e laapprosunone
di un Plane generale per la inter-
mxndalitd, peusvedendo in tule sede
#lla delinwione delle plabiafunme
lugrtiche ternteriali ed atla rebativa
daswapling amministrstiva:
1reggusali per L individuasinne
i un muovo iolerpoete (disponibi-
litd di un lemilodo privo B vincoli
peesagpistic, naturalistici ¢ ed
urhianesticy che ne compeumeltana
[a fattitnhity: cvllegamenti aomn be
altre infrusnatlure, coerenra coa i
cormalui trans europet di trusgronio,
recupere o fulilicrusione di strt-
lure preesistenti |z va nuliky che nel
corwr della dncussione sono stati
climinah nferinenti aul tn Gumero
minima i coppre di treni wilima:
radi dreella aa valulasione tru (e
| Shche parnntiscan efletiiy wnenbe
L funrme g interscumbinoodale:
la natura delln gestione degli
inlerposti. che “tmdiitisce altivita
di prestarnne di servizi entrante
tra be ullivith aventi nxtu come.
mercinde . in guesin mido phi
imlerpottl “agiscian in regime di
diritho private”. onche se Vutilizso
s mirse pubhliche @ disaplinalo
thalle pormia sulle contabilita Ji St
toedaleedice dei contranti pubhlici
relutivi alavori, senvivie loemiture:
i potenriamentu della rele
infrastrutivrale delle pittalonme
logntiche wrrioriali. si Latla i
uny questione sintlegicn, perche
L competitivild logisticy & sempre
peir conres s b le salusionitecnalo.
piche g contnessiume che vengono
messe in cumpss, ma anche perché
pli espermenti che sinom aome
stali implementsti hanno conddilo

a nsuliat povn soddisfucensi; La
oondrizione di una pinttaforma logi-
stivu nasaale resn ¥na questons
aperta, che pon pui peh conduarne
altaconinuaditipalarsne di fondi
pubblici vhe cantinuns 3 non dare
risnbii,

+ nelle piattafirme Inpisache
terrilanali viene consentin, nel
rispet indelle normative sui olintie
sl trasporindel be merci pervoline,
espletamento & quesie ziivitd, sl
tine Ji fusorire L diversificussons
mundale e L swcurer s cler trasponi;

» per acvelerure 1 realizznstons
delle infrastratture ds trusparto
e dli viabdlitd, nonche quelle dei
pesrchengi. detinite nell nmbaia del
Piana generule delln antermdali-
10, viene immxlto o strumentn
delevoriodi propramma; s« lnk
nocorde pon viene spprn o 2ain
quattre mesi dalla convecarione

Il conlenensa, devide I ussegna-
rione dei finansiamentiol prvpetu

Inliperdlertemente dulln coai-
wrinne o meons delle ~Planaforme
Logistiche Territenali™, e deglialin
panti suscvila, ntli interpoet) iwva
unadifficile g i del cerchin:
desunecinalenne il emposeso b
minpis, cypendo guxndire hene da
vikine il tessuto econpaen lovule.

diventundine punto di flerinentn
amcapaith crescente f attrrione,
el ipermetropii, supendo guardare
Tentan, 1 grandi funsi intemasin.
ki ckel tramspeaetor delle moernci, che
orrmad & gustuto da bn pooceswo di
maariitimursasxene dei fluss, percui
ln parte temestre delle comnessioni
€ divenlula pregneaiviamenle un
ultiimy mighn che 1 & evtewy di
pottata ¢ gy dimenione,

Questo doppio sallo conceltuak:
venan] folurm unpica invesuimenti
stralegici ned servizi, che possonn
ewere di elfetliva supporto alle
comunigh &i imprese che decidonn
di metiere le propeie ndict logi
stiche negli interponi. Si tratla in
particndure di sviluppare:

< senvian per Uinlernariinalise
rarivne. fvoremdo o sviluppoe di
conessioni insportistiche, in par.
tvulare inleroduli, verso i mereati
di showve per ke produziont locali
e i mercati i proseniensa dei
wmitinvoruti ¢ delle maerie prime
sinubepiche pertl sistemm industriahe
lerrdriske, essere o del “coge
nelwixh” dells rete trns-eropea
amtituie elenwenio yvilale per b
siralegie depli inferporti valiani.
Gili operiton inlemnariomsdi vanno
inedire incoragpiati aflinche inves
sanoinwenviaingridodi generane
trafficn fermoviarie anche ddper il
Sud faha;

- efficienli relusioni con 1 frinci-
pusli powrti, che rappTesentan, e xem-
pre pill rappresenteranno, lo snodo
peimnario degli wambi, inpvandi,
in una logis di sistenn nelle
provedure doganuli, nei sistemi di
canimito, nelfs regolarione degli
ek, in tulte guelle fonrkoni,
inssmma, che devonn limitare i
vincolt lirpcraticn che ancars oggi
cantlenyszano | puntidisnodkrdella
mvbra rele iruspeetislicn;

aliratiivith dh investimentd, non
sl ¢ pon kil pella radizinake
altivitd di svilupper trunebiliane
pecln legastica quantoimvece nells
capacita i atirare ounve furae pro-
duitive u weghers ke anee Emitrofe
agli inleruali per avyige ose
imnese: seghite merc) Jontane
per altrarle verso gh anterports ¢
sempre pait diflicile

Peraitro, le prime esperiense
et i canpo th Termninali ftalia
{wwiely cel Gruppo FSi e akoune
swieth inlesportiadi per b gestione
cullaborativa - aitraversa la stipula
di Contratti d1 Rete - el wenvis
lerminalisticy di oltimo migho
ferrom sistme (tn prin batluta pressn
i lermunadi i Vervna, Bologn e
Barit e per 1 realivsanione dei
climler di lermunad i prossimita
{Bodogna ¢ Parrw, definisconn
un’impalealues che si muve nella
direrinne dell” efficienlananio dei
prwess e della crearione di un
stelema indegraso di servisi capace
di interfaccura e aspoaden: albe
numne esyense degly sithcholider
internarmaly (st 231 Shipper
oppure Operaiun Intermadalip

 ————————————————————————————

Imomima oocome riscriven: b
nuppa srategica per gli interporti
e i lezvunadi meenmodali del ven-
tanesimae secoke, Un pesrn del
Tuturodell 1tatia, dipende anche dal
srcean i quests slid. Ni traita
di cucire I an lesaaito pegancco gl
indinzzi decav defla Coanmnissione
Europea sulle Reli e suai oy den
cormidoi TEN-T, b programmas s
ne e lu riforma def Ganverno sulla
poriualied e La rifomma, oncor da

dedinise. del sistesia nasivnile depli
Iivterpotta.

51 Jdovrebbe. peralice, anche
aneotanentc valuture, modiante
urzafist costi benetici, 1a vustruziv-
ne i el dnterpor, che deve
eavere Comcessi uilunndinosinta
vl ussolulunente nevessies al
sisternarPaese, piutioniu preferemdu
lhinplemneatazivae i politbe
1 oeentiyarione alle asnende
por spinperie ofla Iovalizzaswae
eitto tnfrastrotinee £id esistenii,
taedl iz b i v consuw il
it jumaibile vistuossde] termanmio.

Azioni Ji licra per Bl sbtenma
interporiuale

Io puacssdle ke, i potreble unche -
ENTTre s U6 programing specifice
dh falicta prex al sislenn enberpuonisale
£ be piutiafonipe logistivhe, che non
st fianits quimli wd ancenizvare tser-
sish imermodadi, mache, a fronte ds
urt e vole concentiarione delle
tisome, “coslriga” gl itlerpocl o
sviluprpare wia progelivalicd conds -
visa € vomastente, sully base Jelly
squale realizzare congeati daeete. In
st spitesi s pulrebbesu hnan-
#lage Bty o prl Progetli apanivi el
imegran (1] cui unere Hcadrehbe
suplimierponinied incur puetrebbero
tuoegliv duvrebbero T rientrire nun
sotur § eoliegainent interoudali
wilerputi. o bt guesli od § porti
alire pratiwdorme logistiche, ma
anche. iolerveal: olrastruliural:
per ba rsolusmme i buttbeneed
el ultinme ougba (ereusiario, ine
wpruzivne della progwizione ¢ del
marketmg. inleeventi di costidaio
Suganule. ntepnumne ¢ stamlbis-
dizrusione detle 1072

In1 alur enming, cun guesta “se-
conda vin” s spingecsbherty gh
mierputs sleat u sviluppare una
sisione ) sseon. a superae 1
loculisin, @ seeglsere i partner o
rilevanu per debmre un progetio
sawenie ed a pannuos e collegi-
mientts el mbzsative di inteprasione
Torte. I pealicy 1) piase Jell'in-
lemusnbalitd & contruirebbers gh
miee slevsi sulla Base di un
framewur) Jdelinesln a livello
venliale ¢ vund swtie accide pet
miieresl progranioll guropel. s
ancdrebbe o coliensian voa data
percentsade diei costi di aifas noe
del progeie

Tale soluzione, perdh, o risilty
cettoné setiphice né i rugidinsaen
wuplementanone. sueebbe neves-
sarw iananzeiutio che § Ministezu
preshiapunga 1l Programao, le linee
guidu, Vonganu di gextione, Incull
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La Sicilia

l.a riforma del sistema portuale incassa anche il
gradimento di Assoporti, Fedarlinea e piloti

In Senato le audizioni defle associazioni di categoria

Si alla riforma portuale e a tutte le innovazioni

introdotie dal Governo per ridare efficienza e

competilivitd al sislema dei porti e della

logistica italiani.

E" piena il sostegno alla riforma espresso da

Assoporil che propona, inoltre, I' inserimento,

fondamentale, cosl come suggerito in

Commissione al Senato, di quatiro

modifichefintegrazioni per migliorare I' intero

impianto legislalivo € renderlo efficace nspetto

agli obietlivi indicati dal ministero delle

Infrastrutture e dei Trasporti, con particolare

riferimento al Plano nazionale dei porti della

logistica.

«L' Associazione dei porti italiani ha nbadito

pochi glorni fa il suo presidente, Pasqualino

Monti - & favorevole alla riforma per quanto

riguarda gli accorpamenti che superino I

attuale assetio di 24 “city port®, in chiave di un

forte recupero di competitivita; & favorevole

altresi alle innovazionl introdalte per snellire

organismi di governance e iter dei processi

decisionall ed & specialmente favorevole a una

solida politica nazionale per la portualita, con

indirizzi siralegici e coordinamento del

govemone.

In questa oltica, Assoporti ha espresso

apprezzamaento rispelto a tulte le misure di semphlicazione previsie dal Decrelo, da quelle delle
procedure di controllo e sdoganamento defle merci alle innovazioni introdotte in tema di adozione dei
Piani regolatori partuali,

#E’, paraliro, molto positivo- ha soltolineato Monti - che il Decreto sulla riforma rapprasenti solo una dei
nu merosi provvedimenti adottati in attuazione del Piano nazionale della logistica e dei porti: dalla
riforma della normaliva su escavi e dragagg alla reinlroduzions di marebonus e ferro bonus, dall’
emanando Regolamento Concessioni alle risorse appostate nel Contratio di Programma Rfi sul capitolo
"ultimo miglio® e connessione ferroviaria dei porti core alla rete nazionale»,

Praprio nell’ ottica di un efficientamenta del sistema e quindi di un supporio all' intero piano di riforma.
Assoporti ha formulato quattro proposte tecniche: salvaguardia della natura operativa specifica delle
Aulorita porluali, recependa cerlo i principl gene rali del Dm 165 / 2001, ma evilando di trasformare le
future Autorita di sistema portuale {(Adsp) in semplici uffici pubblici decentrati; distinziona con chiarezza
e trasparenza fra i ruoli € le diverse funzioni lra le istituende Autorita di sistema portuale e |' Autorita

26/6/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

Marittima, saprattutto in tema di sicurezza paortuale complessiva e della navigazione nello specifico; E
ancora la salvaguardia della possibilita per le fulure Adsp di canservars partecipazioni in societa
strumentali alle attivita logistiche e ai servizi di interesse generale, ovviamente laddove questi non
avesserg riscantri di mercato nell’ immediato, & fermo reslando | vincoli gid oggi imposti dalle varie
narmative vigenti in termini di contenimento della spesa pubblica e riordino delle societa partecipate /
controllate; riflessione su una norma transitoria che- non rallentando né ' stituzione delle nuove Addsp
né a nomina del nuovl organismi di govarnance - possa accompagnare dal punto di vista
amministrativo il processo di accorpamento delle attuali Ap.

Assoporti ha anche ribadito il soslegna all' impegno concrele del Gaverno, attraversa risorse sia
nazionali che europes, per diffondere a rendere strutturali azioni per I' innovazione e |a digitalizzaziona,
8 partire dall’ estensione del pre -clearing e dei fast corridor,

«Della riforma porluale «apprazziama la riduzione delle Aulonta portuali, in tempi passali avevamo
addirittura ipotizzato che non fossero 15 ma anche menows. Cosi il rappresentante di Fedarlinea in
audizione davanti alla cormmissione Lavori pubblici del Senato sulla riforma porluale.

«1l Govemno perd - secondo Fedarlinea- @ chiaramento caduto in contraddizione, perché se lo spirito &
quello dell' accorpamento, non ha ragion d' essere la proroga che consente un regime transitorio di 3
anni per alcune autoritad poruals.

Sulla partecipazione degl investiton agli aspetti decisionali, I' associazione di cabotaggio nazionale
crede che «aver eliminato la loro partecipazione & stato un errore, vero che | comilati porluali non
funzionavano bena, ma non era questa la soluzione. Sarebbe stato meglio risolvere con |' crdinamento
attuale | problemi di conflitio di interessen

La riforma portuale & «una proposta sostanzialmenta condivisibile sotta il profilo della sicurazza degli
scali, si tratta di un piano concretamente ridisegnato e noi siamo estremamente favorevoli al riordino,
concentrande le strutture nei porli principalis ha invece affermato Il rappresentanta dell' Unione piloi
marittimi in audizione davanti alla commissione Lavari Pubblici del Senato.

26/6/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

Conclusa la "due giomi™ di studi all' Universita

La riforma dei porti e le sue incognite

Le nuove Authority e le “sfide” internazionali

Tornare ad essere compelitivi in un contesio

intemazicnale in continua evoluzione. Punta al

rilancio della porfualita e della logistica il

decrelo di "Riorganizzazione,

razionalizzazione e semplificazione delle

autority porual®, Il provvedimenlo, che

prasenta diverse novitad - tra cui la

ricrganizzazione dei porti itatiani in 15 Autorita

di sistema portuala, cenltri decisionali strategici

con sedi nei porti definiti "core” dalla Comunita

Eurgpea -, & al ceniro della due giorni di studi

"L' ordinamento del porti italiani: profili

organizzativi. gestionali e di regolazione”

organizzata dalla facolta di Giurisprudenza e

dal Cust e al via venerd]. Un’ occasione per

esaminare i contenuti della riforma. «ll

trasporto manttimo - ha sottolineato la prof.

Elda Turco Bul gherini, dell' Universita “Tor

Vergata® di Roma - & fondameantale per I'

economia. La portualita italiana fatica a

compeleare con alire realtd. Ci auguriamo che

attraverso queasto provvedimento si possa

colmare questo gap. L.a riforma non potra

prescindere dalla narmativa europea: «Nel

2013 la Commissione europea - ha spiegato Ia

prof

Francesca Pellegrino, dell' Universita di

Messina - ha presentato una proposta di

regolamanta che mira a incramentare I' efficienza der porti. La rifarma dovra coordinarsi con questa pro
posta perché la politica dei porti europei & la revisions del sisterna italiano sono strettamente legatin.
Mon mancano le perplessila: «ll diverso numero di porti compresi nelle orcoscrizione del porlo core - ha
detto il prof.

Giuseppe Vermiglio, gia ordinario di diritto della navigazione - si rifletie sulla composizione degli organi
di gestiane e sulla campasizione del tavolo di partenarialo e, incidendo sull’ efiicienza delle strutlure
organizzative e procedimentali, altera la concorrenza tra i sistemix. La riforma, secondo il prof. Mauro
Casanova, dell’ Unlversita di Genova, succide I' autonomiz delle Aulorild portuali, somma porti di
diversa natura, e soprattutto vuole evitare la concorrenza tra i porti stessi. Sara difficile per una realtad
portuale non abituata ad essere concomrenziale competere a livello inlemazionales

ROBERTA CORTESE
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The Medi Telegraph

Convegno organizzato da Ateneoc e Cust

Il sistema portuale peloritano alla ricerca della

competitivita
il decreto di riorganizzazione e semplificazione delle Authority presenta importanti novita
gestionali

Tomnare ad essere competitivi all' intemo di un

conlesto internazionale in conlinua evoluzicne

Punta proprio al ritancio della portualita e della

logistica il decreto di "Riorganizzazione,

razionalizzazione e samplificazione delle

autorita portuali”. 1l provvedimento, che

presenta diverse novita - tra quesle, la

riorganizzazione dei porti italiani in 15 Autorita

di sistema portuale, centri decisionali strategici

con sedi nelle realtad maggion, ovvera nei porti

definiti core dalla Comunita Europea -, é al

centro detla due giomi di studi "L’ ordinamenlo

dei porti italiani: profili arganizzativi, gestionali

e di regolazione”, organizzata dalla facolta di

Giurisprudenza e dal Cust e al via ieri all’

Universita.

Un' occasione per esaminare i contenuti della

riforma messa a confronto con |la normativa

vigente e alla luce delle piu recenli linee di

indirizzo dell’ Unione.

«§l trasporic marittimo - ha sot tolineato la prof

Elda Turco Bulghernni, dell' Universitad "Tor

Vergata® di Roma - é fondamentale per I'

economia. La porualita italiana fatica e

competare con altra realtd. Ci auguriamo che

attraverso questo provvedimentio si possa

colmare queste gap». La rilorma nan potra

prescindere dalla normativa europea: «Nel

2013 la Commissione europea - ha spiegato la prof. Francesca Pellegring, dell’ Universita di Messina -
ha prasentalo una proposta di ragolamento cha mira a incramentare | efficienza del porll. La riforma di
prossima emanazione dovra coordinarsi con questa proposia perché la politica dei porti europei e la
revisione del sistema italiano sono stretlamente legali». Nel corso dei lavari sono stat pol mess: in
evidenza i punti del provvedimento che suscitano maggiori perplessita: «I! diverso numerc di porti
compresi nella circoscrizione del porto core -ha detto il prof, Giuseppe Vermiglio, gia ordinario di diritlo
della navigazione presso il nostro ataneo - si riflette sulla composizione degli organi di gestione e sulla
composizione de! tavolo di parienariato e, incidendo sull’ efficienza delle strutture erganizzative e
procedimentah, allera la concorrenza tra 1 sislemi». «Questa riforma-ha spiegato il prof. Mauro
Casanova, dell' Universitd di Ganova - uccide |I' autonomia delle Autorita portuali, somma porti di

diversa natura, e soprattuttovuole evitare la concorrenza tra i porti stessi. Sara difficile per una realta
portuale non abituata ad essere cancorrenziale compealere a livello internazionalex, Ai lavari sono
intervenuti inolire i prof. Luigi D' Andrea. Maria Piera Rizzo, Stefania Bevilacqua e Carlo Vermiglio.

ROBERTA CORTESE

25/6/2016 RASSEGNA STAMPA



La Sicilia

Mobilita sempre piu integrata

E' in arrivo il Marebonus per «trasferires i mezzi pesanti dalle strade al mare

Par le autosirade dal mare potrebbearo pare

stia per arrivare il momento giusto. La Legge

dh Stabilita, infatt, confermato | cantribul alle

imprese che sceglieranno di utilizzare le vie d'

acqua per far muovere le merci nel Paese 0

alla volta delle destinazioni dell' Ua passando,

nafuralmente, per i posti,

Il Gaverno, infalti, ha previstio uno

stanziamento di oftre 130 milioni di euro in tre

anni, Lo scopo & quello di recuperare il

vecchio Ecobonus, nbattezzato Marebonus. L'

obbiettivo dichiarato - che si dovrebbe

raggiungere attraverso la socletd Ram,

braccio operativo del ministero dei Trasporti -

& quello di consolidare I' intermodalita nei

trasporti, favorendo il «dialogo» tra mezzi

pesanti e compagnie di navigazioni che ha

cansentito, lra il 2007 e ilo 2010, di

incrementare del 22,3% I' utilizzo della nave

da parte dei mezai pesanli.

Il finanzlamanto del 2016 & di 45,4 milioni di

euro, il prossimo anno sara di 44,1 milioni e

48,9 milioni In quello successivo. LI' Ecobonus

concedeva agli autotrasportatori un rimborso

fino al 30% del costo dei biglielti maritlinmi, il

Marebonus verra assegnalo agh armatari (sia

italiani che comunitari} a cui & daia la facolta di

utilizzare fino al 30% del contribulo ricevulo per investimenti necessari a sviluppare le aulpsirade del
mare. La parte restante, invece, dovra essere utilizzata dagli stessi amnatori per ridurre le tarifie agli
aulotrasportatori, @ cui possono essere altnbuiti degli sconti rmaggiori, guanto maggiore € il volume di
marce carical. Una soluzione che consentirabbe di evitare la scure di Bruxelles, che in passato ha
bocciato I' Ecobonus, avendolo considerato un aiuto di Stato.

Che il momante de! lancio definilivo di questa importante via sia glunlo viene da slime recenli secondo
cui |' autostrada del mare nel settore lungo raggio. in Sicilia vale due miliardi di euro I' anno poiché
coinvolge 500mila Tir I' anno, che con 8-7 milior di metn linean, coprendo il 40% del traffico ggmmato
aSarabbe imponante coslituire un osservatono permanente sull’ economia della risorsa mara, che veda
la partecipazione accanto al Consiglio nazionale dei commercialisti anche autorevoli rappresentanti del
mondo imprenditoriale e professionale che operana In campo manltimo -portuale» ha sostenula a
guestio propasito Achille Coppola, segretario nazionale dei commercialisti italiani presentando il forum
nazionale "L’ economia del mare quale nsorsa per lo sviluppo: in novazione strategica e rilancio”,
promosso dal Cndcec in collaborazione con I' Odcec di Genova che sl & svolto il 17 giugno nel
capoluogo ligure.
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#ll tutto finalizzato a produrre una serie di proposte di interventi normativi o amministrativi - ha aggiunto
Coppola - che potrebbero contribuire alio sviluppo: I' ecanomia del mare. in falia, crea valore per olire
32 miliardi di euro e da lavoro a circa mezzo milione di persone».

L® imzialiva vede il coinvolgimento dei prolessionisti delle citla ilaliane a & spiccala vocazione
armatoriale e marittima, ossia: Genova, Bari, Gicia Tauro, Napoli, Palermo & Venezia e importanti
economisti tra cui Arturo Capas so, docenie di Economia aziendsle alla Luiss di Roma, il guale ha
ricordato che «'la ncchezza pradolla si propaga in tutto It terntorio nazlonale, non riguardando soltanio |
territori che si affacciano sul mare, e rivesie un ruolo fondamentale nell' integrazione dell’ Italia nei
mercall inlesnazionaliz.

Riflassiani che pariono dalla necessita di inserire sempre pid 1a risorsa mare in una rete logistica
nazionale ed europeo efficiente e soslenibile, dai valichi ai porli e viceversa per centrare |' obbiettivo
comunitario che impone, sulle lunghe tratte, il trasferimento del 30% delle merci dalla lerra al mare
entro il 2030 e il 50% entro il 2050

PAOLO F. MINISSALE.
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Il Piano di Delrio & sbagliato per il Nord come per il
Sud

Crescita limitata a Nord e degrado per Sicilia e Calabria

A pochi mesi dal suo varo, il Piana Strategico

della Portualita e della Logistica targato Delrio

51 mostira inadegualo, ma nessuna voce sileva

dalla sua principale vitlima, 'estremo sud

d'ltalia, per contestame i contenuti, Relegare

alla sola funzione di transhipment gli scali

geograficamente meglio posizionati Taranto,

Giola Tauro e Augusia riservando a quelli

settantrionali il ruolo di continental gateway, si

dimostra una scella tragicamente sbagliata

Ha inizialo Federagenti, segnalando la scarsa

convenienza delle navi portacontainer di

ullimissima generazione a scalare Genova a

causa della limitatezza del suo bacine di

riferimento. Un'area troppo limitata per

giustificare una toccata di colossi da oltre 16

mila teu; col forte rischio di non riuscire ad

ammortizzare gli investimenti necessarl a

ospitare i nuovi giganti del mare. Ma ancora

pils significativo @ il recente articolo pubblicato

da un'impartante rivisla economica nazicnale,

nel quale si spiega come l'apertura del traforo

del Gottardo renda ancora pili conveniente alle

azlende padane rivolgersi ai porti de! Mare del

Nord anziché a quelli ligur e giuliano-veneti

Gia oggi dalla Svizzera non arriva un grammo

di merce da e per i porti liguri scrive Milano

Finanza del 10 Giugno; la stessa ¢osa si dira

per Trieste e Venezia dopo l'inaugurazione del nuovo Brennero.Gli interporti del centronord
sottoscrivono accordi con Rotlerdam nella speranza di raccogiiere le briciole che sfuggono ai grandi
European Distribution Center di Duisburg e dintorni. Torna alia menite il contenulo del Verbale di una
riunione tenuta al MIT il 12 dicembre 2014, nel quale si suggeriva di ipotizzare forme di accordifalleanze
e porsi in posizione ancillare rispetlo ai porti nordeuropei. Insomma, erano chiare fin d'allora le
conseguenze di una politica che & troppo generoso definire miope.E' evidente che Genova non potra
mai avere nulla pit di Marsiglia, né Trieste di Koper e che l'unico modo per compelere efficacemente
con | grandi porti del Mare dal Nord passa dalla valorizzazione dei porti al centro del Mediterraneo, da
collegare subito in AC alla rete ferroviaria europea. Nel rispetto delle direttive dellUe che impongono il
rasferimento da gomma a ferro di una parie nlevante del trasporlo merci enlro il 2020.82n vengano |
3.3 mid di euro stanziati da Rfi per potenziare le linee ferroviarie nella vicinanza dei valichi alpini, ma
deve essere chiaro a chi ci governa che ja pseudo strategia del Piano accentua llisolamento del
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Mernidione italiano come si possono, poi chiederne i voti? - e mortifica gli scali del Norditalia. Con
pesantl riflessi per l'industria manifatiuriera nazionale, preso atto che si & consolidato un flusso coslante
di treni che dagli interporti piemontesi e lombardi raggiungono il Mare del Nord con merci italiane.Le
puriluali analisi di Federagent: @ Milano Finanza e la crisi di Taranto e Gioia Tauro confermano che la
strateqgia indicata nel Piano Nazionale della Portualita & suicida @ meraviglia che nassun politico
meridionale se ne sia accorto. Parafrasando Talleyrand, il cinico e abile Ministro degli Esteri di
Napoleone e del Luigi pre e past rivaluziane, il Plano Delrio si sta dimostranda peggio che un crimine,
un errore,

GIOVANNI MOLLICA

]
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Ansa

Authority per una strategia di sistema dei porti
Ceriscioli, campanilismi superati, unico centro decisionale

aane e

e P || AW R KK Trie )

(ANSA) - PESARO, 25 GIU - L'Autorita portuale di Ancona come Authority di sistema, in grado di
rafforzare le potenzialita di tutti i porti delle Marche, in una strategia unitaria. Ne ha parlato a Pe-
saro il presidente della Regione Luca Ceriscioli, intervenuto all'incontro 'Porti delle Marche, un'op-
portunita da valorizzare'. "La nuova legge sui porti e le Autorita - ha detto il governatore - ci per-
mette di guardare al futuro della portualita marchigiana in una strategia nazionale, che finalmente,
dopo 30 anni di dibattiti e tentativi di riforma, metie al centro un'idea per superare il frazionamen-
to. Per anni abbiamo avuto tanti porti statali, in un'ottica campanilistica, mentre il sistema diventa-
va piu complesso e richiedeva risposte piu robuste, veloci e con meno centri decisionali. Ora la
riforma & arrivata e propone una scala piu ampia, i tre porti statali di Pesaro, Ancona e San Bene-
detto del Tronto non si relazioneranno pitl con Roma, ma con un unico centro decisionale che
sara nelle Marche
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Ferpress

Naples Shipping Week: al via Lunedi 27 giugno. Nuove tecnologie,

by

Governace porti e sostenibilita

Naples
hipping
Week
(FERPRESS) — Napili, 24 GIU - Lunedi 27 giugno inaugura la II edizione della Naples Shipping Week, inleramente
dedicata alla cultura e all’economia del mare. L’evento & organizzato da Propeller Club Port of Naples e Clickutility
Team e promosso da Regione Campania , Comune di Napoli e Autorita Porwale di Napoli.
Oltre 200 i relatori coinvolti nei 40 eventi a calendario per gli operatori del settore e non, tra cui si segnala in particolare
I'8a edizione di PORT&SHIPPINGTECH, forum internazionale dedicato all’innovazione tecnologica per lo sviluppo
del cluster marittimo, Main conference della manifestazione. Innovazieni tecnologiche, governance dei porti, auostrade
del mare, sicurezza e welfare, combustibili rinnovabili, nuovi mercati sono alcuni dei temi che saranno affromati duran-

te la settimana che, oltre ai momenti di networking e approiondimento riservati al cluster marittimo, offrira eventi spe-
ciali e iniziative culturali e divulgative aperti alla cittadinanza.

“La Naples Shipping Week -sottolinea il presidente Giuseppe D’ Amato - gratifica I'orgoglio partenopeo dello ship-
ping, storicamente insediato nel nostro territorio, e riconferma I'importanza di Napoli. 1l capoluogo campano & infatti
all’avanguardia in Italia grazie alla presenza del 50 per cento circa della flotta mercantile nazionale, costituita da navi
moderne e tecnologicamente avanzate e che fanno capo ad armatori della Provincia di Napoli, confermando la
leadership napoletana gia presente da tempo del Regno delle due Sicilie. Abbiamo a Napoli anche I’'unica Universita
dello Shipping in Italia(la prestigiosa Universita Parthenope} e la Fondazione IPE(che svolge Master annuali di eccel-
lenza in Shipping e Logistica). Pertano — aggiunge D’ Amato — Napoli merita una grande e prestigiosa Shipping Week
affinché la sua eccezionale tradizione marinara, passata e presente, possa essere riconosciuta in tutto il mondo™.

“Questa seconda edizione della Naples Shipping Week — aggiunge Umberto Masucci, Presidente The International Pro-
peller Club Port of Naples — mettera in mostra le grandi capacita del cluster marittimo napoletano e campano, contri-
buendo a rinsaldare il rapporto fra il Porto e la cittd, restituendo slancio ed entusiasmo allo scalo di Napoli. Con
quest'evento, gemellato con la citta di Genova, offriamo ad anni alterni una manifestazione dedicata alla cultura e
all’economia del mare. Napoli per sette giorni divenieri la capitale dello shipping grazie a un grande evento internazio-
nale che coinvolgera i principali attori riuniti qui per discutere di temi importanti e attuali. A questo si aggiunge la pre-
senza per tuta la seitimana dell’ Amerigo Vespucci, la nave scuola della Marina Militare, orgoglio di tutti noi e la scelta
delle Capitanerie di Porto di organizzare a Napoli il MedForum, 1a riunione di tutte le Guardie Costiere del Mediterra-
neo in un momento certamente delicato per il nostro Mare™.

Numerosi gli ospiti di rilievo e le autorita che hanno confermato la propria presenza ai lavori, tra cui si segnalano: Tere-
sa Alvaro, Direttore Centrale Tecnologie per I'innovazione, Agenzie delle Dogane; Andrea Annunziata, Presidente,
Autorita Portuale di Salerno; Antonio Basile, Commissario Straordinario, Porto di Napoli; Antonio Cancian, Presidente,
Rete Autostrade Mediterranee Spa; Paolo D’ Amico, Presidente Federazione del Mare; Graziano Delrio, Ministro delle
Infrastrutture e dei Trasporti Vincenzo De Luca, Presidente, Regione Campania; Luigi De Magistris, Sindaco di Napoli;
Gian Enzo Duci, Presidente, Federagenti; Contrammiraglio (C.P.) Arturo Faraone, Direttore Marittimo della Campania
e Comandante del Porto di Napoli; Lorenzo Forcieri, Presidente, Ligurian Ports; Emanuele Grimaldi, Presidente, Confi-
tarma; Amedeo Lepore, Assessore Sviluppo Economico Regione Campania; Ammiraglio di Squadra Donato Marzano,
Comandante Logistico della Marina Militare; Ammiraglio Ispettore (C.P.) Vincenzo Melone, Comandante Generale del
Corpo delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera; Luigi Merlo, Consigliere Ministero dei Trasporti e delle Infrastrut-
wre; Pasqualino Monti, Presidente, Assoporti; Enrico Maria Puja, Direttore Generale Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti per le Autorita Portuali ¢ Trasporto Marittimo; Edoardo Rixi, Assessore Sviluppo Economico, Regione Ligu-
ria; Ivano Russo, Dirigente Gabinetto, Ministero delle Infrastrutture ¢ dei Trasporti; Gabriele Toccafondi, Sottosegreta-
rio di Stato MIUR; Simona Vicari, Sottosegretario di Stato, Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti.
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“Port&ShippingTech, il Forum internazionale dedicato all'innovazione tecnologica per lo sviluppo del cluster
marittimo, Main conference della manifestazione,- sottolinea Carle Silva, Presidente di ClickutilityTeam — & un
evento congressuale consolidato che, grazie alla preziosa collaborazione con il cluster marittimo napoletano
aggregato dal Propeller di Napol, conferma la propria teadership nel panorama degli appuntamenti internazio-
nali dedicati allo sviluppo del sistemna logistico-portuale. Ai tradizionali temi — Green Shipping, Smart Port —
Safety e Nuovi Mercali — -quest'anno si affiancheranne nuovi approfondimenti e spunti di riflessione dedicali al
Welfare e alla Finanza grazie alle prestigiose collaborazioni che si sone consclidate tra un'edizione e l'altra”

Anche in questa edizione l'intera citta sara coinvolta da conferenze e incontri dedicati allo shipping, alla logisti-
ca e all'innovazione tecnologica in campo marittimo e da visite ed eventi culturali organizzati fra la Stazione
Marittima, il Molo San Vincenzo, la Stazione Zoologica Anton Dohrn, il Porto di Napoli, Villa Doria D'Angri,
Piazza del Plebiscito, I'Universita Parthenope di Napoli e altri luoghi del capoiuogo campano.
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Ansa

Da lunedi 27 giugno la Naples Shipping week

Fino al 2 luglio, 200 relatori in 40 eventi

. 3 PYVE Phag . S

(ANSA) - GENOVA, 25 GIU - Lunedi 27 giugno si inaugura la seconda edizione della Naples
Shipping Week, interamente dedicata alla cultura e all'economia del mare organizzata da Propel-
ler Club Port of Naples e ClickutilityTeam che animera il capoluogo campano fino al 2 luglio pros-
simo. Oltre 200 i relatori coinvolti nei 40 eventi a calendario per gli operatori del settore e non, tra
cui l'ottava edizione di Port&Shippingtech, forum internazionale dedicato all'innovazione tecnolo-
gica per lo sviluppo del cluster marittimo, la Main conference della manifestazione, che si terra
alla Stazione Marittima. Innovazioni tecnologiche, governance dei porti, autostrade del mare, si-
curezza e welfare, combustibili rinnovabili, nuovi mercati sono alcuni dei temi che saranno affron-
tati durante la settimana che, oltre ai momenti di networking e approfondimento riservati al cluster
marittimo, offrira eventi speciali e iniziative culturali e divulgative aperti alla cittadinanza. Per I'oc-
casione arrivera a Napoli la nave scuola Amerigo Vespucci della Marina Militare che rimarra a
Napoli tutta la settimana e sara visitabile. |l supporto della Marina Militare alla manifestazione pre-
vede anche l'apertura della base navale per seminari, convegni e appuntamenti teatrali. Il 1 luglio
in piazza Plebiscito alle 19 ¢i sara il concerto della Banda della Marina Militare con la partecipa-
zione della soprano Nathalie Choquette. Anche in questa edizione lintera citta sara coinvolta da
conferenze e incontri e da visite ed eventi culturali organizzati fra la Stazione Marittima, il Molo
San Vincenzo, la Stazione Zoologica Anton Dohrn, il Porto di Napoli, Villa Doria D'Angri, Piazza
del Plebiscito, I'Universita Parthenope di Napoli e altri luoghi del capoluogo campano. (ANSA).
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Informatore Navale

Napoli — 27 giugno /2 luglio 2016: AL VIA LA Il EDI-
ZIONE DELLA NAPLES SHIPPING WEEK

Naples

E’ Shipping
Week

Napoli, 24 giugno 2016 - Lunedi prossimo, 27 giugno, si inaugura la il edizione della Naples Ship-
ping Week, interamente dedicata alla cultura e all'’economia del mare organizzata da Propeller Club
Port of Naples eClickutilityTeam che animera il capoluoge campano fino al 2 luglioprossimo. Oltre 200 i
relatori coinvolti nei 40eventi a calendario per gli operatori del settore e non, tra cui si segnalano: '8* edi-
zione diPORT&SHIPPINGTECH, forum internazionale dedicato alf'innovazione tecnologica per lo sviluppo
del cluster marittimo, Main conference della manifestazione e la CENA MEDITERRANEA, evento conclusi-
vo riservato ai partecipanti della Naples Shipping Week, che si svolgera a PALAZZ0 REALE, luogo simbo-
io di Napoli. Innovazioni tecnologiche, governance dei porti, autostrade del mare, sicurezza e welfare, com-
bustibili rinnovabili, nuovi mercati sono alcuni dei temi che saranno affrontati durante la settimana che,
oitre ai momenti di networking e approfondimente riservati al cluster marittimo, offrira eventi speciali e ini-
ziative culturali edivulgativeaperti alla cittadinanza

La Naples Shipping Week —sottolinea il presidente Giuseppe D’Amato- gratifica 'orgoglio partenopeo del-
lo shipping, storicamente insediato nel nostro territorio, e riconferma limportanza di Napoli. If capoluogo
campano é infatli allavanguardia in ltalia grazie alla presenza del 50% circa della flotta mercantile naziona-
fe, costituita da navi moderne e tecnologicamente avanzate e che fanno capo ad armatori della Provincia di
Napoli, confermando la leadership napoletana gia presente da tempo del Begno delle due Sicilie. Abbiamo
a Napoli anche !'unica Universita dello Shipping in ltalia{la prestigiosa Universita Parthenope) e la Fonda-
zione IPE(che svolge Master annuali di eccellenza in Shipping e Logistica). Pertanto — aggiunge D'Amato
— Napoli merita una grande e prestigiosa Shipping Week affinché la sua eccezionale lradizione marinara,
passata e presente, possa essere riconosciuta in tutto if mondo.

Questa seconda edizione della Naples Shipping Week — aggiunge Umberto Masucci, PresidenteThe In-
ternational Propeller Club Port of Naples —~mettera in mostra le grandi capacita del cluster marittimo na-
poletano e campano, coniribuendo a rinsaldare il rapporto fra il Porto e la citta, restituendo slancio ed entu-
siasmo allo scalo di Napoli. Con quest'evento, gemelfato con la citta di Genova, offriamo ad anni alterni una
manifestazione dedicala alla cultura e all'economia del mare.Napoli per sefte giorni diventera la capitale
dello shipping grazie a un grande evento internazionale che coinvolgera i principali attori riuniti qui per di-
scutere di femi importanti e attuali. A queslo si aggiunge la presenza per tufla la settimana delfAmerigo
Vespucci, 1a nave scuola della Marina Mifitare, orgoglio di tutli noi e la scelta delle Capitanerie di Porto di

organizzare a Napoli it MedForum, la riunione di tutte le Guardie Costiere del Mediterraneo in un momento
cerlamente delicato per il nostro Mare.
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Numerosi gli ospiti di rilievo e le autorita che hanno confermato la propria presenza ai lavori, tra cui si
segnalano: Teresa Alvaro, Direttore Centrale Tecnologie per l'innovazione, Agenzie delle Dogane; Andrea
Annunziata, Presidente, Autoritd Portuale di Salerno; Antonio Basile, Commissario Straordinario, Porto di
Napoli; Antonio Cancian, Presidente, Rete Autostrade Mediterranee Spa; Paolo D’Amico, Presidente
Federazione del Mare; Graziano Delrio, Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Vincenzo De Luca,
Presidente, Regione Campania; Luigi De Magistris, Sindaco di Napoli; Gian Enze Duci, Presidente, Fe-
deragenti; Contrammiraglio (C.P.) Arturo Faraone, Direttore Marittimo della Campania e Comandante del
Porto di Napoli; Lorenzo Forcieri, Presidente, Ligurian Ports; Emanuele Grimaldi, Presidente, Confitar-
ma; Amedeo Lepore, Assessore Sviluppo Economico Regione Campania; Ammiraglic di Squadra Donato
Marzano, Comandante Logistico della Marina Militare; Ammiraglio i1spettore {C.P.) Vincenzo Melo-
ne, Comandante Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera; Luigi Merlo, Consiglie-
re Ministero dei Trasporti e delle Infrastrutture; Pasqualino Monti, Presidente, Assoporti; Enrico Maria
Puja, Direttore GeneraleMinistero delle Infrastrutture e dei Trasporti per le Autorita Portuali e Trasporto Ma-
rittimo; Edoardo Rixi, Assessore Sviluppc Economico, Regione Liguria; lvane Russo, Dirigente Gabinetto,
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti; Gabriele Toccafondi, Sottosegretario di Stato MIUR; Simona
Vicari, Sottosegretario di Stato, Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti.

Port&ShippingTech, it Forum internazionale dedicato all'innovazione tecnologica per lo sviluppo del cluster
marittimo,Main conference della manifestazione,- sottolineaCarlo Silva, Presidente di ClickutilityTeam- &
un evento congressuale consolidato che, grazie alla preziosa collaborazione con if cluster marittimo napole-
tano aggregalo dal Propeller di Napoli, conferma ia propria leadership nel panorama degli appuntamenti
internazionali dedicati alfo sviluppo del sistema logistico-portuale. Ai tradizionali temi — Green Shipping,
Smart Port — Safety e Nuovi Mercali — -questanno si affiancheranno nuovi approfondimenti e spunti di ri-

flessione dedicali al Welfare e alla Finanza grazie alle prestigiose collaborazioni che si sono consolidate tra
un'edizione e l'altra.

Anche in questa edizione 'intera citta sara coinvolta da conferenze e incontri dedicati allo shipping, alla
logistica e allinnovazione tecnologica in campo marittimo e da visite ed eventi culturali organizzati fra la
Stazione Marittima, il Molo San Vincenzo, 1a Stazione Zoologica Anton Dohrn, il Porto di Napoli, Villa Doria
D'Angri, Piazza del Plebiscito, I'Universita Parthenope di Napoli e aliri luoghi del capoluogo campano.

GLI ORGANIZZATORI

PROPELLER CLUB PCRT OF NAPLES promuove l'incontro & le relazioni tra persone che gravitano nei
trasporti marittimi, terrestri, aerei; favarisce la formazione e I'aggiornamento tecnico, culturale tra tutti gli
appartenenti alle categorie economiche e professionali legate alle attivita marittime e dei trasporti interna-

zionali e nazionali; aderisce allassociazione italiana dei Propeller Clubs {www.propellerclubs it }
CLICKUTILITY TEAM & leader in ltalia nell'ideazione e realizzazione di eventi B2B per i settori della mobili-
ta sostenibile, logistica, energia, ambienta e high tech. Le sue competenze si sono evolute e consolidate
nel tempo. Clickutility Team & oggi riconosciuta tra i pils innovativi e originali organizzatori di conferen-
cedexpo (www.clickutilityteam.it)

COMITATO PROMOTORE: Regione Campania — Comune di Napoli —Autorita Portuale di Napoli.

MANIFESTAZIONE PARTNER: Genoa Shipping Week.
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PARTNER ISTITUZIONALI: Assagenti — Assoporti — Autorita Portuale Salerno — Banco di Napoli — Confi-
tarma — Corpo delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera — Corporazione dei Piloti del Golfo di Napoli —
Fa.m.a. — Fedarlinea — Federagenti —Fedepiloti — Federchimica -Fedespedi — Fondazione Accademia Italia-
na Marina Mercantile — Ligurian Port Alliance — Marina Militare — Rete Autosirade Mediterranee -RINA -
Stazione Marittima Terminal Napoli — The International Propeller Clubs — Universita degli Studi di Napoli
Federico Il -Universita degli Studi di Napoli Parthenope. MAIN SPONSOR: Wartsila.

NAPLES SHIPPING WEEK (www.nsweek.com)

iL PROGRAMMA

il EDIZIONE 27 giugno /2 luglio 2016

LUNEDI 27 GIUGNO, in occasione della NSW, alle 10 arrivera sul Lungomare Caracciolo

la nave scuola «Amerigo Vespucci», il veliero simbalo della Marina Militare che rimarra a Napali per tutta
la settimana. Nel pomeriggio alle 17 la Stazione Zoologica Anton Dohrn ospitera la conferenzal 'utilizzo
dei vettori marittimi come osservatoriorganizzala dalla Stazione Zoologica stessa in collaborazione

con ISPRA. La conferenza sara preceduta alle 16 da visite guidate — su prenctazione — alla Sala degli Af-
freschi.

MARTEDI 28 GIUGNO, due i convegni che si svolgeranno nella Sala Caracciolo del Molo San Vincenzo-
straordinariamente aperto per questa occasione. In apertura, alle 9.30, l'incontro di Storia Marittimall Mare Edu-
catore e Formatore a cura del Musec del Mare di Napoli, Fondazione Thelys e Istituto di Studi sulle Socie-
té del Mediterraneo del Cnr di Napoli. Alle 12.30 inaugurera nella sala Caracciolo la MOSTRA DA SCU-
GNIZZI A MARINARETTI. L'esperienza della Nave Asilo Caracciolo {1913-1928). ingresso libero fino al 2
luglio. Seguira alle 15 l'incontroNuovi modelli di Governance per il dialogo tra Porto e Citta organizzato
da Cnr — Universita Federico Il in collaborazione con Aniai e The International Propeller Clubs per parlare
di integrazione tra il porto e la citta. Alla sera, alle 21 il Bacino Borbonico del Molo San Vincenzo accoglie-
ra linaugurazione dello speltacolo teatrale — a pagamento — MARE MATER — O dell’esemplare storia
della Nave Asilo Caracciolo e della Signora Giulia Civita Franceschiprodotio dalLe Nuvole/Casa del
Contemporaneo che ripercorre la straordinaria esperienza pedagogica della nave Caracciolo. Reptiche fino al
2 luglio.

MERCOLEDI 29 GIUGNO, dalle ore9Villa Doria d'Angriospitera la conferenza internaziona-
le Promotion, sustainabilitly and control management in Cruise Seaport Systems organizzala
dall'Universita Parthenope di Napoli, protagonisti Promozione, Sostenibilita e Controllo (PSC) del settore
crociernistico. Al pomeriggio, alle 14, la Tavola Rotonda a cura di CONISMA e ATENA Sud italia dedicata
allEnergia del Mare per approfondire le nuove fonli di energia legate al mare e che si svoigera nell’Aula
Magnadell’Universita Parthenope. Sempre mercoledi, alle 14.30, nella Sala Elettra delia Stazione Marit-
tima di Napoli si terra Large Vessels, Larger Opportunities? il convegno organizzato da C.1.5.Co. sul
tema deffa logistica containerizzata. Alle 18 it Lions Club Megaride Napoli ospitera l'incontro Il Mare salu-
ta I'estate con intervalli musicali e poetici. ingresse libero. Alle 18.30, ospite dell' Amerigo Vespucci, si svolgera
invece il convegno Un Donatore moltiplica la Vita organizzato dallaDirezione Generale della ASL NAPO-
LI 1 CENTRO che si soffermera sulfaimportanza di avere un numero sempre maggiore di donazioni di or-
gani e di tessuli.Partacipazions su invito.

GIOVEDI30GIUGNO prendera I'avvioPORT&SHIPPINGTECH,i! Forum internazionale dedicato
all'innovazione tecnologica per lo sviluppo del cluster marittimo, Main Conference della NSW, che si svol-
gera nef Centro Congressi della Stazione Marittima. In apertura, GREEN SHIPPING SUMMIT, le best
practice per una gestione efficiente dell'innovazione tecnologica “verde” per ridurre l'impatio ambientale nel
settore marittimo. La sessione si focalizzera suf contributo del trasporto marittimo all’efficienza energe-
tica ed economica della catena logistica all'indomani della Conferenza sul Clirna di Parigi. Nel pome-
riggio lattenzione si spostera sul tema delle soluzioni smart per ridurre le emissioni in porto e migliorare
fa qualita dell’aria nelle citta portuali. Sul fronte SMART PORT&LOGISTIC,corridoi logistici da verso |
‘Europa un volano per lo sviluppo del sistema marittimo e portuale, si approfondira il tema del-
la digitalizzazione delle operazioni portuali el'integrazione delio shipping neil’intero sistema dei tra-

sporti analizzando le soluzioni tecnologiche a oggi disponibili per sviluppare l'intermodalita e tracciare la
merce.
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Una particolare attenzione sara dedicata alf'evoluzione del Port Communily System in Europa e in ltalia,
alla digitalizzazione e interoperabilita del sistema doganale portuale italiano, al rilancio del sistema portuale
e logistico naziocnale e campano. Sempre il 30, Il convegno dedicato aSAFETY&WELFARE approfondira il
tema della prevenzione infortuni nel settore dello shipping e dellalogistica portuale, dedicandoc ampio
spazio alle principali problematiche incontrate dallentrata in vigore della Convenzione MLC 20086
{International Maritime Labour Convention) anche con una nuova sessione dedicala al tema del welfare
del personalemarittimo imbarcato.Sempre nella mattinata di giovedi, la Stazione Mariftima ospitera il
convegno L'economia del mare: le nuove prospettive occupazionali e Ia risposta dell’lts della Cam-
pania organizzato da Fondazione ITS-Mobilita Sostenibile Trasporti Marittimi,

Tra gli eventi cultsrali di giovedi 30 giugno, si segnalano: alle 18.30 I'aperitivo — su invilo — ai Bagni Margheri-
taNEW MARITIME GENERATION COCKTAIL PARTY organizzato da YoungShip Italia, Gruppo Giovani
Federagenti, Confitarma & Gruppo Giovani Propeller Port of Naples. Alle 19, musica in chiusura di giornata
alla Stazione Marittima con “L’'INCANTO DEL MARE", il concerto, aperio alla cittadinanza, del co-
ro Jubilate Deocon brani lirici @ canzoni della tradizione napoletana. Alle 20, I'evento serale — su invito —a
bordo del Vespucei organizzate dalla Marina Militare. Alle20.30LA FESTA DEL BORGOQ DEI PIRATI, un
percorso enogastronomico organizzata dal Reale Yacht Club, animera il Borgo Marinari. Ingresso libero
previo acquisto del carnet (25 euro).

VENERDI 1 LUGLIO, secondo appuntamento con GREEN SHIPPING SUMMIT, protagonisti il consueto
approfondimento sulle opperiunita per ladiffusione del gas naturale liquefatto (GNL) nei trasporti in at-
tesa del decreto legislativo di attuazione della direttiva sui carburanti alternativi e Il trattamento delle acque
di zavorra e dei reflui dei desolforatori sotto la spinta delle normative IMO. La sessione NUOVI MERCA-
Tl, dedicata allo sviluppo dell'Autosirada del Mare, quest'anno si focalizzera sul consolidamento deil'area
MED e sui nuovi mercati del Medio Oriente e Mar Nerocon una particolare attenzionealle politiche di svi-
luppo per un sistema integrato di trasporti e logistica "Panmediterranec”. Novita di_guestanng, la sessio-
ne SHIPPING&FINANCE che mettera a confronto esperti finanziari e il cluster marittimo sul rapporto tra
shipping, infrastrutture e logistica e sui cambiamenti in atto all'indomani della Riforma della |. 84/94. Nel
pomeriggio, la sessione di SAFETY sara incentrata sulla normative per regolamentare la gestione della
sicurezza in ambito portuale, soprattutto nell'interazione tra le attivita di terra e quelle di bordo. Chiudera
il Forumla sessione istituzionale di chiusura della Naples Shipping Week intitolata Stato dell’arte del Pia-
no Strategico Nazionale della Portualita e della Logistica. A corredo della manifestazione, entrambi i
giorni sara allestita un’area EXPO, un “Salotto dello Shipping” in cui molte aziende partecipanti presente-
ranno le proprie soluzioni all'avanguardia.

La giornata di venerdi culminera con il Concerto della Banda della Marina Militare in Piazza del Plebisci-
to aperto alla cittadinanza, e la CENA MEDITERRANEA a Palazzo Reale, importante momento di ne-
tworking, riservaio alla community dello shipping nazionale e internazionale,dedicato alla fantasia culinaria
napoletana e mediterranea, cui si alterneranne visite guidate e momenti di intrattenimento.

La li edizione deilla Naples Shipping Week si concludera SABATO 2 LUGLIO con la PARATA delle
VELED’EPOCA che partira alle 9.45 dal Terminal di Napoli e a cui partecipera anche il Vespucci.
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EVENTI IN CITTA' — ESPRESSIONI ED ESPOSIZIONI

MOSTRA FOTO-DOCUMENTARIA - DA SCUGNIZZI A MARINARETTI. L'ESPERIENZA DELLA NAVE
ASILO CARACCIOLO {1913-1928) Sala Caracciolo, Molo San Vincenzo. Da martedi 28 giugno a sabato 2
luglio Ore: 09:30 — 13:00 / 15:00 — 19:00 A cura di Antonio Mussari e Maria Antonietta Selvaggio.

SPETTACOLO TEATRALE — MARE MATER — O DELLA ESEMPLARE STORIA DELLA NAVE ASILO
CARACCIOLO E DEL SUO CAPITANO GIULIA CIVITA FRANCESCHI. Bacino Borbonico, Molo San Vin-
cenzo, Napoli. Da martedi 28 giugno a sabato 2 luglio. Ore: 21:00 - 22:30. Unc spettacolo di Fabio Cocifo-
glia e Alfonso Postiglione, prodotto da: Le Nuvole/Casa del Contemporaneo = Centro di produzione. Ingres-
so libero, munito di Cara d’ldentita, previo acquisto del biglietio (30 euro).

IL PORTO DI NAPOLI SI APRE ALLA CITTA - Lunedi 27 giugno; Giovedi 30 giugno; venerdi 1 luglio —
ore 12.00/12.45 Porto di Napoli. Promosso dall’Autorita Portuale di Napoli e Ormeggiatori di Napoli.

VISITE A BORDO DEL VESPUCCI - Il Vespucci, Stazione Marittima Napoli. Mercoledi 29 giugno — dalle
14:30 alle 17:00 e dalle 21:30 alle 22:30 Giovedi 30 giugno — dalle 10:30 alle 12:00 Venerdi 1 luglio - dalie
10:30 alle 12:00; dalle 14:30 alle 18:30 e dalle 20:00 alle 21:30 Organizzatc da: Marina Militare Durante le
visite a bordo da parte della popolazione civile, saranno effettuate dimostrazioni SICS.
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Il Nautilus
Al via la 1l edizione della Naples Shipping Week
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NAPOLI — ¥#6iL unedi 27 giugno inaugura la II edizione della Naples Shipping Week, interamente dedicata
alla cultura e all'economia del mare organizzata da Propeller Club Port of Naples e ClickutilityTeam che ani-
meri il capoluoge campano fino al 2 luglio prossimo. Oltre 200 i relatori coinvolti nei 40 eventi a calendario
per gli operatori del settore e non, tra cui si segnalano: '8~ edizione di PORT&SHIPPINGTECH, forum in-
ternazionale dedicato all'innovazione tecnologica per lo sviluppo del cluster marittimo, Main conference del-
la manifestazione e la CENA MEDITERRANEA, evento conclusivo riservato ai partecipanti della Naples
Shipping Week, che si svolgera a PALAZZ0 REALE, luogo simbolo di Napoli.

Innovazioni tecnologiche, governance dei porti, autostrade del mare, sicurezza e welfare, combustibili rinno-
vabili, nuovi mercati sono alcuni dei temi che saranno affrontati durante la settimana che, oltre ai momenti
di networking e approfondimento riservati al cluster marittimo, offrira eventi speciali e iniziative culturali e
divulgative aperti alla cittadinanza.

La Naples Shipping Week —sottolinea il presidente Giuseppe D’Amato - gratifica I'orgoglio partenopeo dello
shipping, storicamente insediato nel nostro territorio, e riconferma I'importanza di Napoli. Il capoluogo cam-
pano & infatti all'avanguardia in Italia grazie alla presenza del 50% circa della flotta mercantile nazionale,
costituita da navi moderne e tecnologicamente avanzate e che fanno capo ad armatori della Provincia di Na-
poli, confermando la leadership napoletana gia presente da tempo del Regno delle due Sicilie. Abbiamo a
Napoli anche 'unica Universita dello Shipping in Italia(la prestigiosa Universita Parthenope) e la Fondazio-
ne IPE(che svolge Master annuali di eccellenza in Shipping e Logistica). Pertanto — aggiunge D’Amato — Na-
poli merita una grande e prestigiosa Shipping Week affinché la sua eccezionale tradizione marinara, passata
e presente, possa essere riconosciuta in tutto il mondo.

Questa seconda edizione della Naples Shipping Week — aggiunge Umberto Masucci, Presidente The Interna-
tional Propeller Club Port of Naples — metteri in mostra le grandi capacita del cluster marittimo napoletano
e campano, contribuendo a rinsaldare il rapporto fra il Porto e la citti, restituendo slancio ed entusiasmo allo
scalo di Napoli. Con quest’evento, gemellato con la citta di Genova, offriamo ad anni alterni una manifesta-
zione dedicata alla cultura e all'economia del mare. Napoli per sette giorni diventera la capitale dello ship-
ping grazie a un grande evento internazionale che coinvolgera i principali attori riuniti qui per discutere di
temi importanti e attuali. A questo si aggiunge la presenza per tutta la settimana dell’Amerigo Vespucci, la
nave scuola della Marina Militare, orgoglio di tutti noi e la scelta delle Capitanerie di Porto di organizzare a
Napoli il MedForum, la riunicne di tutte le Guardie Costiere del Mediterraneo in un momento certamente
delicato per il nostro Mare.

Numerosi gli ospiti di rilievo e le autorita che hanno confermato la propria presenza ai lavori, tra cui si se-
gnalano; Teresa Alvaro, Direttore Centrale Tecnologie per I'innovazione, Agenzie delle Dogane; Andrea An-
nunziata, Presidente, Autorita Portuale di Salerno; Antonio Basile, Commissario Straordinario, Porto di Na-
poli; Antonio Cancian, Presidente, Rete Autostrade Mediterranee Spa; Paolo D’Amico, Presidente Federazio-
ne del Mare; Graziano Delrio, Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti Vincenzo De Luca, Presidente,
Regione Campania; Luigi De Magistris, Sindaco di Napoli; Gian Enzo Duci, Presidente, Federagenti; Con-
trammiraglio (C.P.) Arturo Faraone, Direttore Marittimo della Campania e Comandante del Porto di Napoli;
Lorenzo Forcieri, Presidente, Ligurian Ports; Emanuele Grimaldi, Presidente, Confitarma; Amedeo Lepore,
Assessore Sviluppo Economico Regione Campania; Ammiraglio di Squadra Donato Marzano, Comandante
Logistico della Marina Militare; Ammiraglio Ispettore (C.P.) Vincenzo Melone, Comandante Generale del
Corpo delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera; Luigi Merlo, Consigliere Ministero dei Trasporti e delle
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Infrastrutture; Pasqualino Monti, Presidente, Assoporti; Enrico Maria Puja, Direttore Generale Ministero
delle Infrastrutture e dei Trasporti per le Autorita Portuali e Trasporto Marittimo; Edoardo Rixi, Assessore
Sviluppo Economico, Regione Liguria; Ivano Russo, Dirigente Gabinetto, Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti; Gabriele Toccafondi, Sottosegretario di Stato MIUR,; Simona Vicari, Sottosegretario di Stato, Mi-
nistero delle Infrastrutture e dei Trasporti.

Port&ShippingTech, il Forum internazionale dedicato all'innovazione tecnologica per lo sviluppo del cluster
marittimo, Main conference della manifestazione,- sottolinea Carlo Silva, Presidente di ClickutilityTeam — &
un evento congressuale consolidato che, grazie alla preziosa collaborazione con il cluster marittimo napoleta-
no aggregato dal Propeller di Napoli, conferma la propria leadership nel panorama degli appuntamenti inter-
nazionali dedicati allo sviluppo del sistema logistico-portuale, Ai tradizionali temi — Green Shipping, Smart
Port — Safety e Nuovi Mercati — quest’anno si affiancheranno nuovi approfondimenti e spunti di riflessione
dedicati al Welfare e alla Finanza grazie alle prestigiose collaborazioni che si sono consolidate tra un’edizione
e l'altra.Anche in questa edizione l'intera citta sara coinvolta da conferenze e incontri dedicati allo shipping,
alla logistica e all'innovazione tecnologica in campo marittimo e da visite ed eventi culturali organizzati fra la
Stazione Marittima, il Molo San Vincenzo, la Stazione Zoologica Anton Dohrn, il Porto di Napoli, Villa Doria
D’Angri, Piazza del Plebiscito, I'Universita Parthenope di Napoli e altri luoghi del capoluoge campano.

GLI ORGANIZZATOR!

PROPELLER CLUB PORT QF NAPLES promuove l'incontro e le relazioni tra persone che gravitano nei tra-
sporti marittimi, terrestri, aerei; favorisce la formazione e 'aggiornamento tecnico, culturale tra tutti gli ap-
partenenti alle categorie economiche e professionali legate alle attivita marittime e dei trasporti internazio-
nali e nazionali; aderisce all’associazione italiana dei Propeller Clubs (www.propellerclubs.it JCLICKUTILITY
TEAM é leader in Italia nell'ideazione e realizzazione di eventi B2B per i settori della mobilita sostenibile,
logistica, energia, ambiente e high tech. Le sue competenze si sono evolute e consolidate nel tempo. Clickuti-
lity Team ¢ oggi riconosciuta tra i pit innovativi e originali organizzatori di conference&expo

(www clickutilityteam.it)

COMITATO PROMOTORE: Regione Campania — Comune di Napoli —Autorita Portuale di Napoli.
MANIFESTAZIONE PARTNER: Genoa Shipping Week.

PARTNER ISTITUZIONALI: Assagenti — Assoporti — Autorita Portuale Salerno — Banco di Napoli — Confi-
tarma — Corpo delle Capitanerie di Porto — Guardia Costiera — Corporazione dei Piloti del Golfo di Napoli —
Fa.m.a. — Fedarlinea — Federagenti —Fedepiloti — Federchimica -Fedespedi — Fondazione Accademia Italia-
na Marina Mercantile — Ligurian Port Alliance — Marina Militare — Rete Autostrade Mediterranee —RINA -
Stazione Marittima Terminal Napoli — The International Propeller Clubs — Universita degli Studi di Napoli
Federico I1 -Universita degli Studi di Napoli Parthenope. MAIN SPONSOR: Wiirtsili.NAPLES SHIPPING
WEEK {www.nsweek.com)&izoe;

“IL PROGRAMMA

11 EDIZIONE 27 giugno /2 luglio 2016

LUNEDI 27 GIUGNO, in occasione della NSW, alle 10 arrivera sul Lungomare Caracciolo la nave scuola
«Amerigo Vespucci», il veliero simbolo della Marina Militare che rimarra a Napoli per tutta la settimana. Nel
pomeriggio alle 17 la Stazione Zoologica Anton Dohrn ospitera la conferenza L'utilizzo dei vettori marittimi
come osservatori organizzata dalla Stazione Zoologica stessa in collaborazione con ISPRA. La conferenza
sard preceduta alle 16 da visite guidate — su prenotazione — alla Sala degli Affreschi.

MARTEDI 28 GIUGNO, due i convegni che si svolgeranno nella Sala Caracciolo del Molo San Vincenzo stra-
ordinariamente aperto per questa occasione. In apertura, alle 9.30, I'incontro di Storia Marittima Il Mare
Educatore e Formatore a cura del Museo del Mare di Napoli, Fondazione Thetys e Istituto di Studi sulle So-
cieta del Mediterraneo del Cnr di Napoli. Alle 12.30 inaugurera nella sala Caracciolo la MOSTRA DA SCU-
GNIZZI A MARINARETTI. L'esperienza della Nave Asilo Caracciolo (1913-1928). Ingresso libero fino al 2
luglio. Seguira alle 15 I'incontro Nuovi modelli di Governance per il dialogo tra Porto e Citta organizzato da
Cnr — Universita Federico II in collaborazione con Aniai e The International Propeller Clubs per parlare di
integrazione tra il porto e la citta. Alla sera, alle 21 il Bacino Borbonico del Molo San Vincenzo accogliera
I'inaugurazione dello spettacolo teatrale — a pagamento — MARE MATER - O dell'esemplare storia della Na-
ve Asilo Caracciolo e della Signora Giulia Civita Franceschi prodotto da Le Nuvole/Casa del Contemporaneo
che ripercorre la straordinaria esperienza pedagogica della nave Caracciolo. Repliche fino al 2 luglio,
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MERCOLEDI 29 GIUGNO, dalle ore 9 Villa Doria d'Angri ospitera la conferenza internazionale Promotion,
sustainability and control management in Cruise Seaport Systems organizzata dall'Universita Parthenope di
Napoli, protagonisti Promozione, Sostenibilita e Controllo (PSC) del settore crocieristico. Al pomeriggio, alle
14, 1a Tavola Rotonda a cura di CONISMA e ATENA Sud Italia dedicata all'Energia del Mare per approfondi-
re le nuove fonti di energia legate al mare e che si svolgera nell’Aula Magna dell’Universitd Parthenope. Sem-
pre mercoledi, alle 14.30, nella Sala Elettra della Stazione Marittima di Napoli si terrd Large Vessels, Larger
Opportunities? il convegno organizzato da C.1.S.Co. sul tema della logistica containerizzata. Alle 18 il Lions
Club Megaride Napoli ospitera I'incontro Il Mare saluta l'estate con intervalli musicali e poetici. Ingresso li-
bero. Alle 18.30, ospite dell’ Amerigo Vespucci, si svolgeri invece il convegno Un Donatore moltiplica la Vita
organizzato dalla Direzione Generale della ASL NAPOLI 1 CENTRO che si soffermera sulla importanza di
avere un numero sempre maggiore di donazioni di organi e di tessuti. Partecipazione su invito.

GIOVEDI 30 GIUGNO prendera I'avvio PORT&SHIPPINGTECH, il Forum internazionale dedicato
all'innovazione tecnologica per lo sviluppo del cluster marittimo, Main Conference della NSW, che si svolge-
ra nel Centro Congressi della Stazione Marittima. In apertura, GREEN SHIPPING SUMMIT, le best practice
per una gestione efficiente dell'innovazione tecnologica “verde” per ridurre 'impatto ambientale nel settore
marittimo. La sessione si focalizzera sul contributo del trasporto marittimo all'efficienza energetica ed econo-
mica della catena logistica all'indomani della Conferenza sul Clima di Parigi. Nel pomeriggio I'attenzione si
spostera sul tema delle soluzioni smart per ridurre le emissioni in porto e migliorare la qualita dell’aria nelle
cittd portuali. Sul fronte SMART PORT&LOGISTIC, corridoi logistici da verso 1 ‘Europa un volano per lo svi-
luppo del sistema marittimo e portuale, si approfondira il tema della digitalizzazione delie operazioni portua-
li e l'integrazione dello shipping nell’intero sistema dei trasporti analizzando le soluzioni tecnologiche a oggi
disponibili per sviluppare I'intermodalita e tracciare la merce. Una particolare attenzione sari dedicata
all'evoluzione del Port Community System in Europa e in Italia, alla digitalizzazione e interoperabilita del
sistema doganale portuale italiano, al rilancio del sistema portuale e logistico nazionale e campano. Sempre il
30, Il convegno dedicato a SAFETY&WELFARE approfondira il tema della prevenzione infortuni nel settore
dello shipping e della logistica portuale, dedicando ampio spazio alle principali problematiche incontrate
dall’entrata in vigore della Convenzione MLC 2006 (International Maritime Labour Convention) anche con
una nuova sessione dedicata al tema del welfare del personale marittimo imbarcato. Sempre nella mattinata
di giovedi, la Stazione Marittima ospitera il convegno L'economia del mare: le nuove prospettive occupazio-
nali e la risposta dell'Its della Campania organizzato da Fondazione ITS-Mobilita Sostenibile Trasporti Ma-
rittimi.

Tra gli eventi culturali di giovedi 30 giugno, si segnalano: alle 18.30 'aperitivo — su invito — ai Bagni Marghe-
rita NEW MARITIME GENERATION COCKTAIL PARTY organizzato da YoungShip Italia, Gruppo Giovani
Federagenti, Confitarma e Gruppo Giovani Propeller Port of Naples. Alle 19, musica in chiusura di giornata
alla Stazione Marittima con “L'INCANTO DEL MARE", il concerto, aperto alla cittadinanza, del coro Jubilate
Deo con brani lirici e canzoni della tradizione napoletana. Alle 20, I'evento serale — su invito — a bordo del
Vespucci organizzato dalla Marina Militare. Alle 20.30 LA FESTA DEL BORGO DEI PIRATT, un percorso
enogastronomico organizzata dal Reale Yacht Club, animera il Borgo Marinari. Ingresso libero previo acqui-
sto del carnet (25 euro).

VENERDI 1 LUGLIQ, secondo appuntamento con GREEN SHIPPING SUMMIT, protagonisti il consueto
approfondimento sulle opportunita per la diffusione del gas naturale liquefatto (GNL) nei trasporti in attesa
del decreto legislativo di attuazione della direttiva sui carburanti alternativi e Il trattamento delle acque di
zavorra e dei reflui dei desolforatori sotto la spinta delle normative IMO, La sessione NUOVI MERCATI, de-
dicata allo sviluppo dell’Autostrada del Mare, quest’anno si focalizzera sul consolidamento dell'area MED e
sui nuovi mercati del Medio Oriente e Mar Nero con una particolare attenzione alle politiche di sviluppo per
un sistema integrato di trasporti e logistica “Panmediterraneo”. Novita di quest’anno, la sessione SHIP-
PING&FINANCE che mettera a confronto esperti finanziari e il cluster marittimo sul rapporto tra shipping,
infrastrutture e logistica e sui cambiamenti in atto all'indomani della Riforma della 1. 84/94. Nel pomeriggio,
la sessione di SAFETY sari incentrata sulla normative per regolamentare la gestione della sicurezza in ambi-
to portuale, soprattutto nell'interazione tra le attivita di terra e quelle di bordo. Chiudera il Forum la sessione
istituzionale di chiusura della Naples Shipping Week intitolata Stato dell’arte del Piano Strategico Nazionale
della Portualita e della Logistica. A corredo della manifestazione, entrambi i giorni sard allestita un’area E-
XPO, un “Salotto dello Shipping” in cui molte aziende partecipanti presenteranno le proprie soluzioni
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La giornata di venerdi culmineri con il Concerto della Banda della Marina Militare in Piazza del Plebiscito
aperto alla cittadinanza, e la CENA MEDITERRANEA a Palazzo Reale, importante momento di networking,
riservato alla community dello shipping nazionale e internazionale, dedicato alla fantasia culinaria napoleta-
na e mediterranea, cui si alterneranno visite guidate e momenti di intrattenimento.La II edizione della Na-
ples Shipping Week si concludera SABATC 2 LUGLIO con la PARATA delle VELE D’EPOCA che partiri alle
9.45 dal Terminal di Napoli e a cui partecipera anche il Vespueci.

EVENTI IN CITTA’ - ESPRESSIONI ED ESPOSIZIONI

MOSTRA FOTO-DOCUMENTARIA - DA SCUGNIZZI A MARINARETTI. L'ESPERIENZA DELLA NAVE
ASILO CARACCIOLO (1913-1928) Sala Caracciolo, Molo San Vincenzo. Da martedi 28 giugno a sabato 2 lu-
glio Ore: 09:30 - 13:00 / 15:00 - 19:00 A cura di Antonio Mussari e Maria Antonietta Selvaggio.
SPETTACOLO TEATRALE - MARE MATER - O DELLA ESEMPLARE STORIA DELLA NAVE ASILO CA-
RACCIOLO E DEL SUO CAPITANO GIULIA CIVITA FRANCESCHI. Bacino Borbonico, Molo San Vincenzo,
Napoli. Da martedi 28 giugno a sabato 2 luglio. Ore: 21:00 - 22:30. Uno spettacolo di Fabio Cocifoglia e Al-
fonso Postiglione, prodotto da: Le Nuvole/Casa del Contemporaneo — Centro di produzione. Ingresso libero,
munito di Carta d'Identita, previo acquisto del biglietto (30 euro).

IL PORTO DI NAPOLI SI APRE ALLA CITTA - Lunedi 27 giugno; Giovedi 30 giugno; venerdi 1 luglio - ore
12.00/12.45 Porto di Napoli. Promosso dall’Autoritd Portuale di Napoli e Ormeggiatori di Napoli.

VISITE A BORDO DEL VESPUCCI - Il Vespucci, Stazione Marittima Napoli. Mercoledi 29 giugno — dalle
14:30 alle 17:00 e dalle 21:30 alle 22:30 Giovedi 30 giugno - dalle 10:30 alle 12:00 Venerdi 1 luglio - dalle
10:30 alle 12:00; dalle 14:30 alle 18:30 e dalle 20:00 alle 21:30 Organizzato da: Marina Militare Durante le
visite a bordo da parte della popolazione civile, saranno effettuate dimostrazioni SICS.
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The MediTelegraph, & disponibile il magazine mensile
Genova - E disponibile online, in doppia lingua (italiano e inglese),
il settimo numero del magazine mensile del MediTelegraph.
Genova - E disponibile online, in doppia lingua (italiano e inglese), il settimo
numero del magazine mensile del MediTelegraph.Oltre a un approfondimen-
to di olire 30 pagine sul porto di Napoli, scalo che proprio in questi giorni ospi-
ferd la manifestazione “Naples Shipping Week”, in questo numero del mensile
e presente un reportage dalla bulk carrier “Cielo Di Virgin Gorda”, nave del
gruppo d’Amico che per alcuni giorni, a bordo, ha ospifato un giornalista del
MediTelegraph. E poi ancora, tra i vari servizi, un’intervista a Scott Bergeron,
amministratore delegato del Liberian Ship & Corporate Registy (Liscr) e
un’andlisi politico-economica sulla situazione dell’Ucraina. I magazine si pud
scaricare gratuitamente, dopo essersi registrati, scaricando la App del Medi-
Telegraph su tablet o smartphone.
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Lunedi al via la Naples Shipping Week

NAPOLI. Lunedi 27 giugno inaugura Ia
seconda edizione della Naples Shipping
Week, manifestazione interamente dedicata
alla cultura e all’ economia del mare,
organizzala da Propeller Club Port of Naples e
ClickutililyTeam

L' evento terminera if 2 luglio.

Saranno olfre 200 i relator che parleciperanno
ai 40 gvenli a calendario. Anche in quesla
adizione, I' intera citta di Napoli sara coinvolta
con conferenze e incontri dedicati allo
shipping.
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Il Nautilus

Il patrimonio ferroviario del porto di Venezia

Patdmanio terraviado del porto i Vono

VENZIA — 1l Porto di Venezia ha registrato un +31% nei primi 4 mesi del 2016 delle merci movimentate via
ferrovia che incidono oggi per I'8%: dati raddoppiati rispetto al 2015 e con la previsione di movimentare al-
meno il 10% delle merci via treno entro il 2017.

Questo & stato reso possibile grazie al patrimonio infrastrutturale ferroviario del porto che conta 45 km di
rete ferroviaria interna, un proprio scalo merci (Marghera Scalo) inserito nella rete nazionale e il raccordo
capillare di 25 imprese private.

L'infrastruttura ferroviaria che serve I'area di Marghera, circa 45 km di binari, include la stazione scalo Mar-
ghera e il Raccordo ferroviario base gestito dalla societa di manovra.
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Il Secolo XIX

PORTO DI GENOVA
Il terminal Vte resta senza binario

Ferrovia snobbata: ia struttura (600 melri) sara consegnata non prima del 2019

GENOVA. Parole vuale, singalari summit

come quello di Confindustria sul porto e

problemi reali mai affrontati, macigni sulla

strada dello sviluppo. La notizia fa venire i

brividi e si trasforma in simbolo dell'

immobilismo: nonostante gli impegnl assunti e

sbandierati al vento, il secondo binaria per I’

accesso al terminal container Psa di Voltri Pra’

nan sard complatalo né nal 2016, né nel 2017,

né nel 2018 ma, forse, nel 2019. Alla fine,

quando si faranno | conli, sara forse opporluno

erigere accanto al binario (morte} una colonna

infame: per posare in piano 600 metri di

binario, i tampi saranna stall superion a quelli

della costruzione in Svizzera del tunnel pid

lungo del mondo, che ancora prima di

diveniare operativa sta sottraendo trafiici e

ricchezza a Genova e al sisiema ligure.

La vicenda a surreale. Il primo pragelto di

raddoppio dell' accesso ferroviario risale a una

ventina di anni {a ed & sempre rimasto lettera

morta. Fino a quando, nel 2013, il

management di Psa decide di affrontare il

problema di patic, mettendo a nudo una realta

sconcertante. Un costosissimo e inutile

accordo di programma prevedeva che il

saecondo binaria fosse legato alla costruzione di un nuovo viadotto, ritenuto superfluo dal terminal. Sia la
Regione che Rfi avevano finanziato un faraonico progetio bloccato. mentre si sarebbe potuto con
minima spesa ulilizzare | binarl del cantiere del nodoe di Vollrl e pane delle arae disponibili a sud dell’
attuale parco.

Troppo semplice e troppo economico

Sul finire dei 2013, I' assessora regionale alle infrastrutiure Raffaella Paita convoca riunioni e sl impegna
alla realizzazione dell' opera dopo I’ ultimazione del nodao di Voltri, previsto per la fine del 2015
Naturalmente non accade nienle e naturalmente la Paita non si ritie ne responsabile. Con sottile ironia,
si calcolava anche che i periodi migliori per effettuare i lavori oscillavano tra la seconda meta di agaosto
o il perlodo tra Nalale e Capodanno. Riunioni su riunioni nelle gquali non si decide niente, ennesime
“ipotesi di evoluzione della capacitad dinamica del sistema®, totale impreparazione dei politici di turno a
gestire tavoli composti da funzionari senza poten decisionali

Uno scenario sconforlante.

Vie decide comunque di conti nuare ad investire sul trasporto sostenibile, nel gennaio 2015 mette in
funzione una terza gru di ferrovia con una spesa di 3 milioni di euro e realizza una deviazione Interna

[ ————— . |
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per avere due parchi operativi dotati di gru di ferrovia per po ter efiettuare anche verifiche

Una buona soluzione anche per migliorare |l contrallo doganale senza interferanza con le
movimeniazioni di manovra.

Muave riunioni lo scorso gennaig, con il consueto nulla di falto finale. Con le dimissioni di Medo, il porla
viene intanto affidato al Commissario Pettorine, affiancalo dal segretario genarale Sandro Carena, che
certamente & il dirigente dell’ Autoritad portuale pil preparato. L’ ostacolo dell’ abbattimento del viadotto
& siato superato. Nella nuova stazione si patrebbe disporre di 800 metri di binarl su otto fasci. Una
soluzione provvisoria, con treni dimezzati che dovranno poi essere riuniti. Ma questo sarebbe passibile
ora e subito. Altualmente la quota di trasporto ferroviario del terminal di Voltri Pra & del 16%. Troppo
poco, dicono i vertici del Vte, I' obiettivo é salire al 30% con il passaggio da 60 a 90 coppie di treni, che
consentirebbero una drastica riduzione dell’ inquinamento edel congeslionamento delle autostrade

La vicenda melte a nudo ' incapacita progettuale dell’ Autaritd porluale e la superficialila degli
amministratori regionali. Il tema & quello delle possibilita offerte ad una multinazionale come Psa, il
primo terminalista del mondo che a Genova garanlisce i 50% della movimenlazione dello scalo. Per
fortuna, maigrado il vuoto della politica, delle amministrazioni e il silenzio delle categarie, in quatira anni
il nuovo management ha trasformato il porto di Voltri Pra da opera incompiuta a terminal di prmo livello
internazionale. Sullo scandalo del binario triste e solitario nassuno ha mai minacciato di dare le
dimissioni. Ma su chi pud contare concretamente |' impresa per smuovere finalmente qualcosa? |l
ministro Delrio si sta muovendo nella direzione giusta con il finanziamenlo del Ferrobonus, che
dovrebbe offrire competitivita al servizio ferroviario, stimolando I' afferta. Ma senza binari non si va da
nessuna parte,
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The Medi Telegraph

Genova, il binario fantasma del terminal Vie / IL
CASO

Genova - La notizia fa venire i brividi e si trasforma in simbolo dell’immobilismo:
nonostante gli impegni assunti e sbandierati al vento, il secondo binario per
I’accesso al terminal container Psa di Voltri Pra’ non sard completato né nel 2016,
né nel 2017, né nel 2018 maq, forse, nel 2019.

Genova - Parole vuote, singolari summit come quello di Confindustria sul por-
to e problemi reali mai affrontati, macigni sulla strada dello sviluppo. La noti-
zia fa venire i brividi e si tfrasforma in simbolo dell'immaobilismo: nonostante gl
impegni assunti e sbandierati al vento, il secondo binario per |'accesso al
terminal container Psa di Voltri Pra’ non sarad completato né nel 2016, né nel
2017, né nel 2018 ma, forse, nel 2019. Alla fine, quando si faranno i conti, sard
forse opportuno erigere accanto al binario (morto) una colonna infame: per
posare in piano 600 metri di binario, i tempi saranno stati superiori a quelli
della costruzione in Svizzera del tunnel pil lungo del mondo, che ancora pri-

ma di diventare operativo sta sotfraendo traffici e ricchezza a Genova e al
sistema ligure.

La vicenda é surreale. Il primo progetto di raddoppio dell’accesso ferroviario
risale a una ventina di anni fa ed & sempre rimasto leftera morta. Fino a quan-
do, nel 2013, il management di Psa decide di affrontare il problema di petto,
mettendo a nudo una realtd sconcertante. Un costosissimo e inufile accordo
di programma prevedeva che il secondo binario fosse legato alla costruzione
di un nuovo viadotto, ritenufo superfluo dal ferminal. Sia la Regione che Rfi
avevano finanziato un faraonico progetto bloccato, mentre si sarebbe potu-
to con minima spesa utilizzare i binari del cantiere del nodo di Voltri e parte

delle aree disponibili a sud dell’attuale parco. Troppo semplice e froppo eco-
nomico.

& d
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Sul finire del 2013, I'assessore regionale alle infrastrutture Raffaella Paita con-
voca riunioni e si impegna alla redlizzazione dell’opera dopo I'ultimazione del
nodo di Voliri, previsto per la fine del 2015. Naturalmente non accade niente
e naturadlmente la Paita non si ritiene responsabile. Con sottile ironiaq, si calco-
lava anche che i periodi migliori per effettuare i lavori oscillavano tra la se-
conda meta di agosto o il periodo tra Natale e Capodanno. Riunioni su riunio-
ni nelle quali non st decide niente, ennesime “ipotesi di evoluzione della ca-
pacitd dinamica del sistema”, totale impreparazione dei politici di furno a ge-
stire tavoli composti da funzionari senza poteri decisionaili.

Uno scenario sconfortante. Vie decide comunque di continuare ad investire
sul trasporto sostenibile, nel gennaio 2015 mette in funzione una terza gru di
ferrovia con una spesa di 3 milioni di euro e redlizza una deviazione interna
per avere due parchi operativi dofati di gru di ferrovia per poter effettuare
anche verifiche. Una buona soluzione anche per migliorare il controllo doga-
nale senza interferenza con le movimentazioni di manovra.

Nuove riunioni lo scorso gennaio, con il consueto nulla di fatto finale. Con le
dimissioni di Merlo, il porto viene intanto affidato al Commissario Pettorino, af-
fiancato dal segretario generale Sandro Carena, che cerfamente & il dirigen-
te dell’ Autoritd poriuale pit preparatfo. L’ ostacolo dell’abbattimento del via-
dotto & stato superato. Nella nuova stazione si potrebbe disporre di 800 metri
di binari su ofto fasci. Una soluzione provvisoria, con treni dimezzati che do-
vranno poi essere riuniti. Ma questo sarebbe possibile ora e subito. Attualmen-
te la quota di trasporto ferroviario del terminal di Voltri Pra’ & del 16%. Troppo
poco, dicono i vertici del Vie, I'obiettivo & salire al 30% con il passaggio da 60
a 90 coppie di treni, che consentirebbero una drastica riduzione
dell’inquinamento e del congestionamento delle autostrade.

3 %

La vicenda mefte a nudo 'incapacitd progettuale dell’ Autoritd portuale e la
superficialitd degli amministratori regionali. Il tema & quello delle possibilifd of-
ferte ad una multinazionale come Psq, il primo terminalista del mondo che a
Genova garantisce il 60% della movimentazione dello scalo. Per forfuna, mal-
grado il vuoto della politica, delle amministrazioni e il silenzio delle categorie,
in quattro anni il nuovo managemeni ha trasformato il porto di Voltri Pra da
opera incompiuta a terminal di primo livello internazionale. Sullo scandalo del
binario triste e solitario nessuno ha mai minacciaio di dare le dimissioni. Ma su
chi pud contare concretamente l'impresa per smuovere finaimente qualco-
sa? Il ministro Delrio si sta muovendo nella direzione giusta con il finanzia-
mento del Ferrobonus, che dovrebbe offrire competitivita al servizio ferrovia-
ro, stimolando |'offerta. Ma senza binari non si va da nessuna parte.
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Doria: «lo assente? Non € vero: ho fatto molto per il

porfor / INTERVISTA
Genova - «lo ci sono, il Comune c’é. La disponibilitd al con-

fronto € massima, ma sia chiaro: su certi temi possiamo avere
un ruolo aftivo, su attri solo politicon.

Genova - «lo ci sono, il Comune c’é. La disponibilitd al confronto € massima, ma sia ¢
certi femi possiamo avere un ruclo attivo, su altri solo politico». Marco Doria non ci sta
tritacarne in un momento particolarmente complicato per la vita economica genove
le accuse pubbliche dell'armatore Stefano Messina (involontario porfavoce di un ma
negli ambienti industriali serpeggia da mesi) il sindaco replica rivendicando «gli impor
ottenuti» e respingendo le critiche di disinteresse per lo sviluppo della cittd.

Partiamo dalla frase di Messina: <A Genova gli imprenditori non hanno una parte polit
confrontarsi». E immaginabile che lei non abbia sottovalutato le parole di uno dei prof
importanti della vita economica cittadina.

«No, non le ho sottovalutate, Ma mi lasci fare una premessa: 1o stesso Stefano Messinc
testimone del fatto che negli ultimi dodici mesi rappresentanti del Comune - e non so
- hanno partecipato a decine di eventi legati al mondo dello shipping. Decine. Non ¢
via, che I'argomento della scarsa attenzione della politica possa misurarsi solo con la
zione a convegni. Un altro Messing, Ignazio, dovrebbe sapere che la mia presenza in

portuale & costante e tutt’altro che passiva. Dal punto di vista dello sviluppo urbanistic
colare, il Comune & abituato a confrontarsi guasi quotidianamente con I’ Autoritd por
poi vogliamo parlare dell’attenzione “attiva” rivolta al caso specifico delle riparazioni
do che siano sufficienti due esempi: il ruolo che abbiamo avuto nel porfare a Genowc
Concordia e il sostegno al Blue Print di Renzo Piano, con le attivitd industriali ad esso ¢
Vogliamo affrontare, invece, il tema delle aree? Bene, anche in questo caso rispondc
casi concreti; il Comune & stato il primo soggetio a dare il via libera all'insediamento
Energia sulle aree lliva di Cornigliano, cosi come abbiamo favorito I'insediamento dell
manifafturiera di Esaofe a Multedo e degli uffici agli Erzellis.
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E difficile pensare che lo sfogo di Messina sia dovuto solo all’assenza del
mondo politico a un convegno. Non crede che dietro quelle parole ci sia
qualcosa di piu concreto?

«Ma il Comune che cosa altro pud fare, rispetto agli esempi che le ho appe-
na citato? Nei giorni scorsi ho assistito alla presentazione della relazione Banki-
talia sull’economia locale. E emerso un dato chiarissimo: nel 2015 la
“ripresina” genovese € stata pid o meno la stessa del resto del Paese. Allora io
dico: va benissimo la riflessione su come funziona il sistema politico, a patio
che se ne faccia un’altra su come funziona il sistema imprenditoriale. Queste
chiamate pubbliche alla responsabilitd, senza mai fare nomi e cognomi, non
servono a nulla. Per tornare alla domanda iniziale: il Comune di Genova, ne-
gli ambiti di competenza diretti, ha dimostrato di saper lavorare bene. Mi rife-

risco, per esempio, al turismo, al sostegno al settore alberghiero: il successo di
eventi come i Rolli Days lo dimostran.

Esiste, perd, una parte importante della citta che si sente abbandonata.

«E in parte ne condivido le ragioni. Molte politiche economiche nazionali do-
vrebbero essere maggiormente orientate a valorizzare gli investimenti, la pro-
duzione, il lavoro. Ci vorrebbe piu aftenzione al sostegno delie attivitd econo-
miche. Ma per un Paese come l'ltdlia, alle prese con un forte condiziona-
mento dei conti pubblici, non & facile, Dovrebbe fare riflettere il fatio che le
politiche adottate da Mario Monfti, un premier sicuramente vicino al mondo
dell'industria e della finanza, sono state contestate proprio da quel mondo.
Oggi le lamentele degli indusiriali genovesi sono le stesse dei loro colleghi ve-
neti. Personalmente sono d'accordo con la recente intervista di Romano Pro-
di: giusto dialogare con gli imprendifori, ma guai a non prestare aitenzione
alle diseguaglianze sociali e alla tutela dei piu deboli. E una prioritd morale,
ma anche economica: dove c¢’é diseguaglianza, la societd &€ meno coesa e
la crescita & a rischion.

E un messaggio al governo?

«E un messaggio a futti coloro che si occupano di politiche economiche e so-
ciali in Europam.

Lei ha ricordato i casi nei quali il Comune ha avuto un ruolo positivo. Nel caso
di infrastrutture come la Gronda come giudica le critiche del mondo
dell'impresa?

«La Gronda & una scelta nazionale, & il governo che deve valuiare come fi-
nanziare I'opera. Per noi la prioritd € la ferrovia verso Milano (il Terzo valico,
ndr) e 1o abbiamo dimostratc accompagnando gli espropri con grande sen-
sO di responsabilitd nei confronti dei cittadini coinvoltis.
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Nel caso della Gronda la principale contestazione riguarda il fatto che la po-
litica ha cambiato troppo spesso idea.

«C'& una sola risposta a questa obiezione: & riduitivo considerare la vicenda
della Gronda come un ostacolo dlla crescita economica della cittd. Punton,

Genova ha perso la Fiera e rischia di perdere la storica leadership del Salone
Nautico.

«|l momento difficile del Salone non & certo imputabile alla citid, ma alla crisi
profondissima che ha iravolto il seftore. |l crollo del fatiurato negli ultimi sei an-
ni & stato ferrificante, mi chiedo come si possa non vedere questa realid. E
poi, come dimenticare che oggi le associazioni di categoria sono due, € non
piu una sola? Chi vagheggia di un ritorno al passato, al Nautico di 5-10 anni
fa, probabilmente non sa di cosa sta parlando. Ma, lo ripeto, in tutto questo
le responsabilita della cittd non esistonon.

Nelle ultime seftimane é riesploso il caso Ericsson. Altri licenziamenti in una
citta gia martoriata dalla crisi industriale.

«In questo caso siamo di fronte a una situazione chiara: una grande multina-
zionale che decide di tagliare, a livello mondiale, 4.000 posti di lavoro, Ma
gueste decisioni si prendono a Stoccolma, non a Genova: € evidente che
non pud essere l'istituzione locale, ma il governo centrale l'inferlocutore di Eri-
csson. Ed € il governo che deve scegliere le regole diingaggio per confron-
tarsi con un soggetio di cosi vaste dimensioni»,

il governo lo sta facendo?

« sistemi politici nazionali, non solo guello italiano, non hanno ancora capito
come affrontare le decisioni delle multinazionali. E non € certo invocando il
libero mercato che sui risolvono situazioni come quella di Ericssons,

La vittoria del Movimento 5 Stelle a Torino rischia di creare una divergenza di
visioni nelle strategie di lren?

«Mi sembra prematuro parlarne. Inconirerd presto il sindaco di Torino, Chiara
Appendino, e Iren sard uno dei temi di cui discuteremon.

Nelle strategie di Iren rientra anche Amiu.

«In questo caso I'unico obiettivo € garantire la soluzione migliore alia colletti-
vit@, ai lavoratori e al futuro partner dell’ aziendan.
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Il Secolo XIX

«lo assente? Accuse ingiuste , per I' industria ho
fatto molto»

Doria replica allo sfogo di Messina: «Partecipare a convegni non basta. Dal Comune
grande sostegno alle attivita portuali»

GENOVA. «lo ci sono, il Comune ¢’ &. La

dispenibllitd al confronto & massima, ma sia

chiaro: su cerli temi posstamo avere un ruolo

alliva, su altri solo politico», Marco Doria non

ci sta, a finire nel tritacarne in un momento

particolarmente complicalo per la vita

economica genovease. £ alle accusa pubbliche

dell' armatore Stefano Messina (involontario

portavoce di un malumore che negh ambienti

industriali serpeggia da mesi) il sindaco

replica rivendicando «gli importanti risultati

ottenuti» @ respingendo le criticha di

disinteresse per lo sviluppo della citta.

Partiamo dalla frase di Messina: «A Genova gli

imprenditori non hanno una parte politica con

cui confrontarsis. E immaginabile che lei non

abbia sottovalutato le parola di uno dei

protagonisti piv importanti della vita

economica citladina.

uNo, non le ho sottovalutate.

Ma mi lasci fare una premessa; |o stesso

Stefano Messina pud assere tastimona del

fatto che negli ultimi dodici mesi

rappresentanli del Comune -e non solo il

sindaco - hanno partecipato a decine di eventi

legali al mondo delio shipping. Decine.

Mon credo, tultavia, che I' argomento della scarsa attenzione della polilica possa misurarsi solo con la
partecipazione a convegni. Un aliro Messina, lgnazio, dovrebbe sapere che la mia presenza in Comitato
porluale & castante e Wil’ aliro che passiva. Dal punlo di visla detlo sviluppo urbanistico, in pasticolare, il
Comune & abituato a confrontarsi quasi quotidianamente con I' Autorita portuale.

Se poi vogliamo parlare dell' altenzione "attiva® rivolla al caso specifico delle riparazioni naval, credo
che siano sufficienti due esampi: il ruolo che abbiamo avuto nel portare a Genova la Costa Concordia
il sostegno al Blue Print di Renzo Piano, con le attivita industriali ad esso collegate. Vogliamo afirontare,
invece, il tema delle aree?

Bene, anche in questo caso rispondo con due casi concreti: il Camune é stato il pimo seggetto a dare il
via libera all' insediamento di Ansaldo Energia sulle aree liva di Comigliano, casi come abbiamo
favonlo I' insediamento dell’ attivith manifaturiera di Esaote a Multedo e degli uffici agli Erzelli».

E difficile pensare che lo sfogo di Messina sia dovuto solo all' assenza del mondo politico a un
convegno. Non crede che dietro quelle parole ¢ sla qualcosa di pii concre «Non abbiamo una parte
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polilica con cui confrontarci, disculere di sviluppo della cittar 1o sfogo sul Secolo XIX di Stefano
Messina.

to? «Ma it Comune che cosa altro puo fare, rispetto agli esempi che le ho appena citato? Nei giomni
scorsi ho assistilo alla presentazione della relazione Bankitalia sull' economia locale. £ emerso un dato
chiarissimo: nel 2015 la "ripresina” genovesa é stata pi o meno la stessa del resto del Paese. Allora io
dico: va benissimo Ia riflessione su come funziona il sistema politico. a patlo che se ne faccia un' altra
su came funziona il sistema imprenditoniale. Queste chiamate pubbliche alla rasponsabill 13, senza mal
fare nomi e cognomi, non servono a nulla. Per tomare alla domanda iniziale: it Comune di Genova, negli
ambiti di competenza direlll, ha dimoslrato di saper lavorare bene. Mi nferisca, per esempio, al turismo,
al sostegno al setlore albarghiero: il successo di eventi come | Rolli Days lo dimostras.

Esiste, perd, una parte impartante della citta che si sente abbandonata.

«Rasto stuplto di come la classe imprendiloriale pii pigra del Paese prima di fare autacritica, eritichi gli
aitri» la replica di Giovanni Tofi.

«Einparte ne condivido le ragioni, Molte politiche economiche nazionali dovrebbero essere
maggiormente orientate a valorizzarse gli investimenti, la produzione, il lavoro. Ci varrebbe pid
altenzione al sostegno delle attivita ecanomiche. Ma per un Paese come I’ ltalia, alle prese con un forte
condizionamanlto dei conti pubblici, non & facile. Dovrabbe fare rifletlere il fatlo che le politiche adoltata
da Mario Monti, un premier sicuramente vicino al mondo dell' industria e della finanza, sono state
conleslate proprio da quel mondo, Oggi le lameniele degli industriali genovesi sono le stesse dei loro
colleghi veneti. Parsonalmente sono d' accordo con la recente intervista di Romano Prodi: giusto
dialogare con gli imprendilori, ma guai & non prestare attenzicne alle diseguaglianze sociali e alla tutela
dei piu deboli. E' una prioritd morale, ma anche economica: dove ¢ & diseguaglianza, la sacietd é meno
coesa e la «Non siamo solo nol imprenditod ad essere pigri. Pigra é tutta la citta, ormai avviata verso un
lento degrados, il commento di Davide Viziano

crescita @ a rischio». E un messaggio al governo? «E un messaggio a tutti coloro che si accupano di
politiche economiche e sociali in Eurp scita economica della citta,

Puntos,

Genova ha perso la Fiera e nischia di perdere la storica leadership del Salone Nautico.

«ll momento difficile del Salone non & certo impulabile alla citla, ma alla crisi profondissima che ha
travolto il settora.

il crollo del fatturalo negli ultimi sei anni £ stato terrificante, mi chiedo come si possa non vedere questa
realtd. € pol, come dimenlicara che oggi le assaclazioni di calegoria sono due, & non pii una sola?

Chi vagheggia di un ritorno al passato, al Nautico di 5-10 anni fa, probabilmente non sa di cosa sta
parlando. Ma, lo ripeto, in lutto questo le responsabilild della cila non esistanos,

Nelle ultime settimane € riesploso il caso Ericsson. Altn licenziamenti in una citta gia manonata dalla
crist indusiriale

aln questa caso slamo di fronte a una siluaziona chiara: una grande multinazionale che decide di
tagliare. a livello mondiale, 4.000 posti di lavoro. Ma queste decisioni si prendono a Stoccolma, non a
Genova: ¢ evidenle che non pud essere | istituzione locale, ma il gaverno centrale ' interdocutore di
Ericsson. Ed & 11 govemo che deve scagliere le regole di ingaggio per confrontarsi con un soggetto di
cosi vaste dimensionin,

Il governo lo sta facendo?

4| sistemi politici nazionali, non solo quello italiang, non hanno ancora capito come atfrontare le
dacisioni delle multinazionali. E non & certa invocando il libero mearcalo che sui nsolvono situazioni
come quella di Ericssons.

La vittoria del Movimento 5 Stelle a Torino rischia dl creare una divergenza di vislonl nelle
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strategle di Iren?

«Mi sembra prematuro pararne. Incentrerd presto il sindaco di Torino, Chiara Appendino, e Iren sara
uno dei temi di cul discuteremos.

Nelle strategie di Iren rientra anche Amiu.

#In questo caso I' unico obietlivo & garantire la soluzione migliore slla colletlivita, ai lavoratori e al futuro
partner dell’ azienda».

francesco. ferran@ilsecoloxix.it.

FRANCESCO FERRARI
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La Gazzetta Marittima

Propeller Genova il nuovo vertice

Alla presidenza lI'avvocato Giorgia Boi - Chi sono le altri dirigenti del club

GENOVA - Si & riunito luned) 20 giugno alle ore 12,30 presso la sede del The International Propeller
Club Port of Genoa il nuovo consiglio direttivo eletto dall’assemblea del 14 giugno scorso.
Dopo un calorose benvenuto ai nuovi eletti: John Gatti (capo Piloti del Porto di Genova), Marcello Ma-
resca (Studio Legale Maresca), Ignazio Messina (amministratore delegato Ignazio Messina & C.), Um-
berto Novi {managing director Burke & Novi), come primo argomento all’'ordine del giorno, si & proce-
duto all’assegnazione delle cariche sociali come segue: presidente professor avvocato Giorgia Boi, vice
presidente dottor Gian Enze Duci, tesoriere ingegner Bruno Dionisi, segretario signora Marina Tevini.
Tutte le nomine sono avvenute per acclamazione.
Il consiglio ha poi deciso, sempre all'unanimita, di cooptare al suo interno l'ingegner Andrea Frulla,
Studio Tecnico Navale ingegner Massimo Canepa, quale coordinatore per l'aspetto Gruppo Giovani e
contatti con I'ordine degli ingegneri.
Il consiglio direttive risulta pertanto composto anche dai consiglieri: ingegner Andrea Cosulich, dottor
Alberto Delle Piane, ingegner Michele Francioni, ingegner Andrea Frulla, dottor Ignazio Messina, co-
mandante John Gatti, avvocato Marcello Maresca, dottor Umberto Novi, ingegner Lorenzo Pollicardo. II
commendator Mariano Maresca & stato nominato presidente onorario.
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L'INTERPORTO Di LIVORNO PRONTO DAL 30 GIUGNO |

Pese VGM al Vespucci

Intase dimontaggio ce ne sonodue, ma polranno anche aumentare

LIVORND - V'eptratain vigore  ¢me gid anticipato s queste  Spedimare alirecaicgoricallesien-  givgne, con funzrnamenio h/24
dal 1® luglio delly pesa dei conte-  endoane, all’ iolerpona Vespuceh  dounapesavenilicatusathopetoti- — Linterporta ha previsato che il
nitci all evport @ stuga offroatats, & Guasioce incollabocasivae con sanpartire da giovedi prossimo 3 nlascio del YGM nsrd un coste

di cerea 25 eunvpeuita medianic

{segue u pagina 9

Pese VGM
al Vespucci

PagamRDlo irimite hancomar &'o
mﬂnld’; ..Mm(;;‘;;mi!; ahernativy,
con il sitascdo di 13 uti
Per richiedere ln rm“ml'ﬂmt';c fe-
cessano registrarsd sl s postake
weh, atlivo prossmamente, fresio
rikasciodedle credenzinli di nocesso
da richiedere al seprente indifizrn
mail 2@ interportotoscany
com, Bffetiuata lo Lisgin sul s
portale per emeticre Tettum, sard
sufliciente spunture 1l coxlice oty
metlianie una semplice rcerea

Da quelde che risnlis le pose
sarnano inzislnense due e sono
in corsn di montagpio e collanda,
datla dingeara del Vespuced sui
confernu comumnque che il sistema
sarh mwwlnlire ¢ in casods nevessiid
sard rupidamente implementato
Lo spazio ¢'¢ (le pese sonn uhi-
cae a fiancn del distrburore di
cashuranie) ¢ s¢ | richicsta sard
farte sard ewilin seloge poterne
awinture altre, Si raata di verificare
nei prims fempi uanti oonteiners
arfiverunno in pono pih dotuto
di dociimenin VGM all' onigine ¢
quant invece si pvvartimmo degli
impianti vicini a3 poni, Insmma,
siama allu sperimentarions pura.
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Livorno, in arrivo un altro colpo mortale

Riceviamo da Gennaro Ceruso.

Beh, finalmente ci siamo, perché anche i 55telle potranno vantarsi di essere nel filone delle precedenti
giunte che, tra i tanti errori (il primo fu il palazze Grande), hanno anche pesantemente danneggiato
Iimmagine di Livorno inauvgurando, nel 1982, il tristemente famoso cavalcaferrovia.
Adesso, la giunta pentastellata senza idee sta per infliggere un altro colpo mortale alla cittad dando il via
al progetto della Bellana che andrebbe a collocarsi in una zona gia gravata da molti problemi (traffico,
rumori, inguinamento, ecc.) che affliggono gli abitanti di quella zona creando, in tal mado, alcuni van-
taggi per pochi e vari disagi per molti ed anche il turismo (grande assente a Livorno) non ne verrebbe
avvantaggiato. Un progetto nato, come il cavalcaferrovia, per dare risposta ad esigenze minimali ma
senza guardare lontano, cioé senza pensare a favorire il turismo a Livorno, un‘importante fonte di reddi-
to che le nostre amministrazioni hanno sempre trascurato e che invece, nella fase attuale, avrebbe rap-
presentato la scialuppa di salvataggio (tanto per restare in tema nautico) per la nostra disastrata econo-
mia e per le decine di migliaia di disoccupati.
Anche il recente intervento di Francesca Marcucci, della Confcommercio, sul tema del turismo dimeostra
che 'esigenza di sviluppare questo settore & fortemente sentita ma rivela anche un generale appiatti-
mento sul banale tran tran turistico livornese, cioé fare come & stato fatto fino ad ora ma un po’ di pil
che &, poi, la stessa filosofia alla base delle inappropriate scelte per Ia Fortezza Vecchia presentate da
Massimo Provinciali, Presidente della Porto di Livorno 2000 (sclo uno dei tanti incarichi), dimenticandosi
completamente dell’'ottimo consiglic che dette il manager di Royal Caribbean: “i clienti cercano soprat-
tutto emozioni nuove”,
Ecco, a Livorno mancano “emozioni nuove” capaci di attirare turisti o, meglio, le proposte “"emozionanti”
ci sono ma si preferisce tenerle nel cassetto, forse perché, in assenza di fantasia ed immaginazione,
manca la capacita di vedere piu in 12 del propric naso. Povera Livorno e poveri i livornesi, sempre pil
poveri.

Gennaro Ceruso (un cittadino che ama Livorno)
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|CON LA NAVE SCUOLA DELLA GUARDIA COSTIERA

L’Accademia giapponese
in visita a Livorno

Unincontro con il direttore marittimo della Toscana in Capitaneriadi Porto

Nelta foto: bo weambio dei credt 1n Capitinesin,

LIVORNOD-1 sciithdei “Qualtro
Mon”™ coune unica tappa italiang
della cnawieraistorms al mwedo dei
cadetti delly “Japun Coast Quard
Academy®, La cittd labronca &
slaza luogw ci shureo di S0 altiesi
dell”’ Accademia delln Guardia
Custiern giapponese, giunti in
portey con 1o nave wuola “Koji
ma”. [l gruppo, srcompagnuio dal

vosmandante della nave “1liroyuki
Nonaura™ e da un rappresentame
dell’ Ambasciats del (appooe in
Itnba, ha [t visata olln {Rrerione
magtitima ¢ Capilaneria 3i porie
di Livormo fer un incontro stits.
nonale, ma swopratloito formalivo.
Accolti dal direttons marittimo
deliln Toscana, copitann di voscello
Vincenso Dh Maron, e dal sun stafT

i ulficiali, gl alievi banoo ovuto
la posatbilitd di conoscere "orga.
nizzasione della Guandia Costiera
ilnfiana ed i wni coenpili operalivi
jrincipali, tn sateriadi soccondin
mare. sicurerzza della nuviganone,
pliria ambientale e deiln pesca.
Una realid, per certi vend, simile
o quellu giapponese in relazinne ai
settonri ' interesse, auedifTereede per
status, mom esseada 1} personale in
servizio mgwadraio nelle gerunchie
militari delle Forre Armaie el
proprio Parse. [ giovani codetti
si sono mostrati molto inleresanti,
supratiutio alle speciliciti ded mess
arrunavali i detarione al Corpo,
nooché m sistemi di monitocaggie
e controdle altestati pefla kalis opes
rutiva dells Copitaneria livomese,
Duruanie il briefing, il comarxlams
Ni Marco ha voluty oustrare ai
vadeitiun video di immeging di soo
coma reali eflefivaty dalla Guandin
Censtiera ilalizng oel Mediterranen,
sotindipeanido coane tutie ke Guandie
Costier: del monda, seppurdiverse
P OCEINLLFATILTE, S04 (L LINTI-
nale dal nohale compiks di salvare
L vita delle persune in mare

25/6/2016

RASSEGNA STAMPA



Ansa

Porti: presidente Ap Ancona Giampieri a Assemblea
MedCruise

"Compagnie crociera interessate a scoprire le Marche"

[ | 1 j"""_' |E. A

(ANSA) - ANCONA, 24 GIU - Molio interesse per il porto di Ancona, la citta e le Marche come de-
stinazione turistica da scoprire, con promettenti contatti con alcune compagnie dei segmenti
premium e lusso del mercato. E' il risultato della missione a Odessa dell'Autorita portuale di Anco-
na, che ha partecipato all'Assemblea MedCruise per i 20 anni di fondazione dell'associazione. Me-
dCruise ha accompagnato la nascita e il boom delle crociere nel Mediterraneo, diventata la secon-
da destinazione al mondo per numero di passeggeri con oltre 27 milioni nel 2015.

Nel suo intervento all'Assemblea generale, il presidente dell' Ap Rodolfo Giampieri e il responsabi-
le Sviluppo e Promozione Guido Vettorel hanno parlato di Ancona come un porto dinamico, che
ha saputo lavorare in sinergia con il territorio e con Msc, principale operatore crocieristico dello
scalo, per mantenere Ancona tra i porti competitivi dell'Adriatico e favorire la scoperta della citta e
delle Marche. Si sono svolti incontri bilaterali con Royal Caribbean, Costa, Celestyal e Silversea,
oltre a Msc. "Abbiamo avuto conferma che la scelta strategica di essere entrati in MedCruise &
stata corretta - ha dichiarato Giampieri -. Queste giornate sono servite a entrare in contatto con il
mondo delle compagnie di crociera in un clima informale e favorevole, molto orientato a sostenere
la promozione dei porti e dei territori. |l feeling che abbiamo avuto & molto positivo: le compagnie
di crociera sono interessate a scoprire le Marche e molti porti della Macroregione ¢i hanno contat-
tato per avviare cooperazioni”.
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RAM ed Ancona sui “Green Ports”

La collaborazione con |'Autorita portuale anconetana per i traffici “verdi” dei traghetti

ANCONA - E’ stato siglato un importante accordo tra RAM e I'Autoritd portuale di Ancona. L'accordo,
congiuntamente promosso dai due enti, consentira a RAM di fornire il proprio supporto ail’Autorita Por-
tuale, per valutare azioni specifiche per rafforzare la sostenibilitd ambientale delle attivitad portuali e
consentira di individuare soluzioni, in particolare per lo sviluppo dei traffici traghetti e crociere, a parti-
re da un approccio scientifico, strutturato e pragmatico,.
“Questa iniziativa - ha dichiarato il presidente di RAM Cancian - in uno scalo innestato nella citta, co-
me Ancona, & importantte perché crea occasioni di sviluppo sostenibile, rafforza e rinnova il rapporto
tra il porto e il territorio”.
Il protocollo prevede la cooperazione tra RAM e AP per svolgere dei casi di studio specifici sul porto al
fine di analizzare dal punto di vista tecnico ed economico-finanziario I'implementazione di eventuali
interventi ritenuti prioritari.

25/6/2016 RASSEGNA STAMPA



Ancona Today

Polizia anfibia, arrivano anche due moto d'acqua: soccorsa
una barca a vela

La Polizia di Ancona da oggi dispone di Manta 1 e Manta 2, due moeto d'acqua pronte a controllare piu da
vicino e, se necessario, intervenire piu agilmente anche sotto costa e direttamente sulle spiagge

Moto d'acqua della Polizia

Da ieri mattina (25 giugno) la Squadra Nautica dell'U.P.G.S.P. della Questura di Ancona pud vanta-
re tra i suoi natanti anche due potenti moto d’acqua: “Manta 1” ¢ “Manta 2”. Un nome scelto non a
caso per identificare le moto d’acqua della Polizia che, gii ieri pomeriggio, sono entrate in azione quando
gli agenti di polizia a bordo dei mezzi acquatici, diretti dal vice questore Cinzia Nicolini (in fo-

to) hanno soccorso una barca a vela di 9 metri che, dopo aver urtato uno scoglio a Portonovo, rischia-
va di affondare per una falla che si era creata. Manta 1 e 2 I'hanno scortata e messa in sicurezza al porto
di Numana.

La manta é conosciuta in biologia marina anche con il nome di “diavolo dei mari”: & un pesce placido che
preferisce vivere in superficie e per lo pilt nuota vicino alla costa, si muove piano ma arriva subito alla
preda e proprio la sua conformazione incute timore. E cosi, da oggi, i poliziotti delia Squadra Nautica,
sono gia in sella a Manta 1 e Manta 2 proati a controllare pitl da vicino ¢, se necessario poter intervenire
piti agilmente anche sotto costa e direttamente sulle spiagge, pattugliando piano tutto il litorale, osser-
vando attentamente tutto il territorio e il mare, ma pronti a scattare in velocita qualora vi sia
un'emergenza, proprio con le caratteristiche natatorie dell’animale marino da cui prendono il nome, 1
problemi disicurezza in mare, infatti, sono tanti, si va dal rispetto delle norme di navigazione da parte
di natanti e acqua-scooter di privati alle attivita di polizia giudiziaria in senso stretto; dal soccorso ¢
salvataggio delle persone in difficolti, alla partecipazione di operazioni di ordine e sicurezza pub-
blica. La grande affluenza sulle spiagge, da Senigallia a Numana, rende sicuramente pid gravoso l'impe-
gno per il personale della Squadra Nautica, il quale, oltre ai compiti tradizionalmente affidati alla polizia
marittima, negli ultimi anni, svolge anche un servizio di prossimiti sulle spiagge pin affollate, servizio
grazie al quale i cittadini hanno la possibilita di trovare, anche in vacanza, un punto di riferimento per la
propria sicurezza, proprio come accade nelle cittd con il poliziotto di quartiere. Indispensabile e prezioso
il suo aiuto nella ricerca e recupero delle persone scomparse e nel recupero in mare di vittime e natanti,
unitamente alle altre Forze di Polizia ed alla Capitaneria di Porto. Tra i mezzi a disposizione della Squa-
dra Nautica vi sono anche la motovedetta d’Altura “Squalo” e la motovedetta Costiera “Blob B/75" :

il personale in servizio presso la predetta Squadra & altamente specializzato, rivestendo il ruolo di
Comandante Altura, Comandante Costiero, Radarista e Motoristi Navali. Gli agenti della Squadra Nauti-
ca, per tutta l'estate e per tutto 'anno vigilano a bordo dei natanti il litorale della provineia, proprio co-
me le “Pantere” della Volante su strada, e quando le condizioni meteo del mare non lo permettono,
scendono a terra e assicureranno ugualmente il pattugliamento specializzato lungo la fascia costiera con
le autovetture con colori di istituto.
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The Medi Telegraph

Crociere, Napoli fra le mete preferite. Ma mancano

spazi / FOCUS

Napoli - L'ltalia crocieristica cresce, anche se di poco, mentre Napoli
incassa per il 2016 un ragguardevole incremento, it §/6 % in pil rispet-
to allo scorso anno, con 400 approdi in piu

Napoli - C'é€ ancora tanta voglia di crociera? La risposta & senza ombra di
dubbio affermativa, perché rappresenta sempre la vacanza pitl completa
ed economica che consente anche a ¢hi di soldi in tasca ne ha pochi di re-
alizzare il proprio sogno di evasione dalla routine di tulli i giorni.

L'Italia crocieristica cresce, anche se di poco, menire Napoli incassa per il
2016 un ragguardevole incremento, il 5/6 % in pid rispetio allo scorso anno,
con 400 approdiin piu. E, se softo il profilo turistico la cittd di Partenope conti-
nua a tfirare con il suo indiscusso appeal con |'offerta delle bellezze piu straor-
dinarie sofio tutti i profili da quello paesaggistico, con il suo golfo mozzafiato,
con il folclore dei suoi vicoli, con la ricchezza della sua offeria storico, artistica
ed architettonicaq, il turista della crociera, proprio per la brevitd della so-

sta, preferisce andare in escursione a Pompei, Capri o Sorrento, spesso saltan-
do Napoli. O addiritiura rimanere a bordo della nave ferma in porto.

Ma qualcosa, nonostante i lavori della metropolitana che ancora bloccano
Piazza Municipio e rendono particolarmente disagevole |'uscita dall’area ma-
rittima, e nonostante il traffico caotico, sta cambiando: perché sono sempre
piU nuMerosi quei crocieristi che ora scelgono di visitare la cittd.Quest’anno lo
scalo partenopeo prevede oltre un milione e 250mila passeggeri, registra 70
approdi in piu di navi da crociera e conserva saldamente il suo terzo posto,
dopo Civitavecchia e Veneziq, nella classifica dei porii in Italia, rispettando
appieno le anficipazioni sulle previsioni di crescita.

* ko
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- segue

Tra le compagnie storiche che operano nel setiore cruise e portano i loro al-
berghi galleggianti a Napoli, Costa Crociere effettuera quest’anno 77 approdi
con 290 mila passeggeri in iransito, mentre Msc Crociere di navi ne portera 63
con 242.285 crocieristi ed una considerevole ricaduta economica sul territorio.

Infine Royal Caribbean, anch’essa presenza consolidata dello scalo parteno-
peo, quest'anno, oltre alle unitd abituali, porta il suo “supergigante” nel vero
senso della parolaq, la nave "Harmony of the Seas”, unitd con circa 230mila
tonnellate per 362 metri di lunghezza ed una capacita massima di trasporto di
6.780 passeggeri e ulteriori 2.300 membri d’equipaggio.

Tutto bene allora per Napoli visto che anche per il 2017 le previsioni sono di
crescita o di mantenimento delle stesse cifre? Sima..... ed il ma ce lo spiega
Bruno Russo, coordinatore generale di tutte le attivitd del Terminal Napoli, di
cui Tommaso Cognolato & I'amministratore delegato. «Non possiamo avere ul-
teriore sviluppo - osserva Russo - visto che siamo gid a fappo e, con le banchi-
ne ferme al 1936, riusciamo a mettere due navi, due navi e mezzo. Stiamo sof-
frendo molto per questo tipo di difficoltd ma non ¢’€ soluzione se non si lavora
per I'allungamento delle banchine dei due moli dell’ Angioino raddoppiando-
ne la capacitd. Oppure ¢'é sempre |'opzione del recupero di almeno una par-
te del Molo San Vincenzo. Quest’anno siamo riusciti ad inglobare nelle attivita
del Terminal anche gli ormeggi 21-22, soluzione necessaria visto che il venerdi
abbiamo tre grosse navi cosi al 21-22 mandiamo le due unitd di Costa ed Msc
Qi cui passeggeri viene messo a disposizione un servizio continuo di navetie
mentre il colosso di Royal Caribbean trova spazio all’ Angioino tra gli ormeggi 9-
10 ed 11», Sul fronte della logistica e degili inevitabili problemi legati
alfaffollamento di pullman, di passeggeri, di faxi e quant’altro, Russo risponde:
«Noi siamo un’eccellenza e siamo strutturati per accogliere 10/15mila crocieristi
e poi gli orari di arrivo e parfenza sono cadenzatis.

Infine sulla possibilitd per Napoli di diventare home-port per alcune compa-
gnie, Russo non ha dubbi «A Napoli - chiude il coordinatore generale - non
manca nulla per essere home port e, per raggiungere questo obiettivo, stiamo
prendendo in seria considerazione |'apertura di un tavolo tra Terminal Napoli,
Aeroporto di Capodichino e Grandi Stazioni. Ma sono convinto che sia soprat-
tutto una questione di volonta politican.
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The Medi Telegraph

E uscito lo “Speciale Porto di Napoli” / PDF

Genova - Le principali notizie che riguardano 1o scalo campano
(interviste, andiisi, inferventi) in doppia lingua, ifaliano e inglese.

Genova - E uscito lo “Speciale Porto di Napoli”: le principali notizie dal porto
campabno (interviste, analisi, interventi) in doppia linguag, italiano e inglese.,

SCARICA L'INSERTO IN FORMATO PDF

Lo speciale e stato pubblicato in formato carfaceo sull’ Avvisatore Marittimo e
in formato digitale sul magazine mensile del MediTelegraph.
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A&F

Porto, canoni mazi riscossi
e fondi europei inutilizzati
Mailpresidentenonc’e

DOPO QUATTRO ANNT DI OCOMMISSARIAMENTO
E LE INCHIESTE GIUDIZIARIE [A STTUAZIONE

£ ANCORA FERMA_ NUMERDOSE IMPRESE

WON HANNOMAT PAGATO PER LE CONCESSIONI

Thiara Cozzl

Napol
uatro annl df commissa-
namento, inchieste giu

dizlarie, loae intestine nel comi-
tato postiale, fondi europei non
spesi e lavord ancora al palo. Ec-
co il porio di Napoli. Una delle
tmprese pii grandi della clueh
ma lerma da \rappo ternpo e co

SITCTLA A h\m dﬂj sotio delle
pﬂqu‘ie

L lﬂdnp:l atto, nel gloru scot-
si. [l comitato partusie ha appro-
vato il annovo defle autorizza-
zioni per le concessioni, hia can-
cellato § residui passivi e rilasaa
to ok a 13 imprese, tra cul Co-
nateco (ded gruppo Msc — Co-
8¢o), hoen in regola tka anni con
le quate. Conateco ha versato §
milioni, con Soteco ¢ in corso
una ransazione per 1 millone ¢
MeZZo Ma ARCom Non & mriva
to ancura il innova.

Un altro del paradossi del ter
minal napoletano: grandi e ple-
cole imprese per anni non han
no pagato le concesston! e nes-
sunn gliele ha revocate. Saltan
to ora sl cone al riparl.

26/6/2016

Uno scalo che non desce a
spendere i foncli ruropet: 147 mi
lionl non spesl nella prograrmma-
zione 20072001, gare handile
manon aggiudicate per mancan-
i ol risorse. Finanzismenti che
stendone encora La ria -
ziane. Bruxelles non thpande, la
Reglone tace ¢ cosd il porto anco-
ta una volla, restn In stand by
Un danno, per I'economia deldo
scalo. Non ol pub inserire Ln bl-
lancio questa somma che & vit
le pet wid § Lavori necessarl al
funzionamento del porte, Nove

rogetti: rete fognaers portuale
21 milioni). gam aggiodicata.
Collegamenti stradali e ferrovia-
riinternd {30 milioni): gara zwn-
dicaia ma petule deneso al Tar.
Bonifica e ondigni bei
lici [conclusa). RElevamenio di
r;r‘n:ru eretini di archeologiana
vide (cirea 2 millond). Ristrurtura-
zione edificio Immacmiaela Ve
chila {6 milioni). Messa bn sicurez-
@ Narsenia Maringlla (12 milio-
nik progetto ancara ln cossao. i'ro-
lungamento diga Ducy I'Ansta
20 mitioni). Infine, i d‘li':?ngio
4 mitionl), sospeso 213
pet le 15 preseriziond demate dal
ministeto dell Ambdente.

Sono quest | nodi principali po perché consente di rendere

ma quelio che frena il dlancio
del porto & ln nemina del presi:
dente. Tre commissasi (Angrisa-
no, Karrer ¢ Basile ora ncanfea-
mato fino al 30 ottobre) e un pre-
sdente che, per motivi poliici,
non arriva mai. GY eperatori del-
{o scalo sona allannate: « Fute pre-
#o, non sl pud pit lavorare son-
1 unz guida«. Perfino sulla rifor

ma delle Autorith portuali (dopa
i no all acorpamento dt Saler-
no) {1 mindsro Grazlano Delro
ha prew tempo » ha davato In
checisione pet Napoli, Orala rifor-
ma & all'lrer fnale delle comumis

siani e per meth luglio U scnato
dosrebbe boenziarla. Pod potreb-
be amivare finabmenie 'noma

© giusto soclco da Detrio, con D pla-

cet del presidents Vincensn De
luca, Ma anche su questo tema
manca accordo, 11 fite
deve exssere seeltn dal minstro,

d'intesa con 1a Reglone ora perso-
e di compravatn espetienza ma-
ny ded seniare

Poic't la dragag
gio, definito dal punto di vista
tecnicn ma in attesa di 37 milio-
ni che hon of sorve, Un lavoro ne-
eesaasioa far decollare Jo svihup

plis profondo il fondale in modo
da avere m T pescaggio e
aspilare cast b+ navi plil grandi.

Infine. la Darsena di Levante,
completata quasi per '85 per
centg. Avte dovuto csscre
conclusa a dicembice del 2018, i
lavuri sono ancora incorso Ein-
vece bloccato il cantiere ded col-
legamenti strndali e fermoviar. £
il primo appatto a essere partito
ma & fermn o causa dei conten
Tiow. Su quasi wrd | lavor, pen-
de un ricorso che ha decretato
Justop aj cantieri.

fltesoro deflo scala sonoL cro-
cieristi: xono Tmiloni e 900 mis
1 passcggceri transind, ta cqoae-
rist, vinggi nel gollo ¢ suloarade
del mare Sicilia e Sanbegma.

«Stiamo provando anche ad
abhassare | onsti di noleggio per
o spario In affino i terminal
ctainer — spicga Emidin Squil
lante, scgretario dell’'Autorith
armator ¢ terminalisd a sorglie-
re Napali e diventare comnpeti-
vi, Abbasseremo # costo di 9 cu
to al metro quadro, of allingere-
mo a Chitavecchia e Salermo
che hanno wriffe pil basses,
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Informatore Navale

Porto di Salerno: crescita commerciale e tutela
dell’ambiente da primato

ISale&rno:1,24 giugno 2016 - Anche nel 2016 I'Autorita Portuale di Salerno, con Fausilio delfA.R.P.A.C. (Agenzia Regiona-
|I.c-. per la Protezione del’Ambiente), ha eseguito un monitoraggio della qualith dell'aria in ambito portuale e nelle aree‘
limitrofe, con particolare riferimento agli inquinanti, che possono essere prodotti durante la circolazione dei
|mezzi:'\.'eio::oli ed in generale le operazioni portuali.
Tale monitoraggio & stato eseguito tra la fine di gennaio e l'inizio di marzo con il supporto di una stazicne mobile, posi-
zionata al Varco Trapezio, € di diversi campionatori passivi fissi, ubicali in aree particolarmente sensibili del Porto cum-|

merciale (banchine & Varco di ponente) e presso la c.d. “Vecchia Darsena” ed il Molo Manfnadi.lI
|AI termine del lavora FA.R.P.A.C. ha comunicato che sono rispettati i valori limite annuali (estrapolazione estrema) ed i
I\.ralcrri obiettivo, fissati dal D.lgs. 155/2010.

Pur in presenza di uno straordinario e costante aumento dei traffici merci e passeggeri del Porto di Salerno, la salva-
guardia ambientale & sempre pib rispeltata, & al primo posto dellAgenda dell'Autorita Portuale di SalernmI
I"Da anni siamo impegnati affinché il business non contrasti con i pid elementari principi di tutela dell'ambiente e della
salute dei cittadini — commenta il Presidente dellAutorita Portuale di Salemo, Andrea Annunziata. Grazie
all'elettrificazione delle banchine, che permettera di ridurre notevolmenlte le emissioni di inquinanti e linquinamento
acustico, e alla nuova imboccatura costruita utilizzando cassoni, che recuperana il moto ondoso per produrre energia
pulita, puntiamo a realizzare un Porto green, all'avanguardia, sostenibile da un punio di vista energelico e ambientale.”
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Il Nautilus

Porto di Salerno: crescita commerciale e tutela

SALERNO — Anche nel 2016 'Autorita Portuale di Salerno, con l'ausilio dell’A.R.P.A.C. (Agenzia Regionale
per la Protezione dell’Ambiente), ha eseguito un monitoraggio della qualita dell’aria in ambito portuale e nel-
le aree limitrofe, con particolare riferimento agli inquinanti, che possono essere prodotti durante la circola-
zione dei mezzi/veicoli ed in generale le operazioni portuali.

Tale monitoraggio & stato eseguito tra la fine di gennaio e l'inizio di marzo con il supporto di una stazione
mobile, posizionata al Varco Trapezio, e di diversi campionatori passivi fissi, ubicati in aree particolarmente
sensibili del Porto commerciale (banchine e Varco di ponente) e presso la ¢.d. “Vecchia Darsena” ed il Molo
Manfredi.

Al termine del lavoro 'A.R.P.A C. ha comunicato che sono rispettati i valori limite annuali (estrapolazione
estrema) ed i valori obiettivo, fissati dal D.lgs. 155/2010.

Pur in presenza di uno straordinario e costante aumento dei traffici merci e passeggeri del Porto di Salerno,
la salvaguardia ambientale & sempre piil rispettata, & al primo posto dell’Agenda dell’Autorita Portuale di
Salerno.

“Da anni siamo impegnati affinché il business non contrasti con i pill elementari principi di tutela
dell’ambiente e della salute dei cittadini — commenta il Presidente dell’Autoritd Portuale di Salerno, Andrea
Annunziata. Grazie all’elettrificazione delle banchine, che permettera di ridurre notevolmente le emissioni di
inquinanti € I'inquinamento acustico, e alla nuova imboccatura costruita utilizzando cassoni, che recuperano
il moto ondoso per produrre energia pulita, puntiamo a realizzare un Porto green, all’avanguardia, sostenibi-
le da un punte di vista energetico e ambientale.”
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Informazioni Marittima

Porto d1 Salerno Arpac cert1ﬁca qualita dell'aria

T e T T

Anche nel 2016 |'Autorita portuale di Salerng, con l'ausilio dell’Arpac (Agenzia Regionale per la Prote-
zione dell’Ambiente), ha eseguito un monitoraggio della qualita deli’aria in ambito portuale e nelle aree
hmitrofe, con particolare riferimento agli inquinanti, che possono essere prodotti durante la circolazione
dei mezzi/veicoli ed in generale le cperazioni portuali. Al termine del lavoro I'Arpac ha comunicato che
sono rispettati | valori limite annuali (estrapolazione estrema) ed i valori obiettivo, fissati dal D.lgs.
155/2010.

Tale monitoraggio & stato effettuato tra la fine di gennaio e Vinizio di marzo con il supporto di una stazio-
ne mobile, posizionata al Varco Trapezio, e di diversi campionatori passivi fissi, ubicati in aree particolar-
mente sensibili del porto commerciale (banchine e Varco di ponente) e presso la cosiddetta “Vecchia Dar-
sena” ed il Molo Manfredi.

"Da anni siamo impegnati affinché il business non contrasti con i pib elementari principi di tutela
dell'ambiente e della salute dei cittadini - ha detto it presidente dell’Autorita portuale di Salernc, Andrea
Annunziata. - Grazie all’elettrificazione delle banchine, che permettera di ridurre notevolmente le emis-
sioni di inquinanti e I''nquinamento acustico, e alla nuova imboccatura costruita utilizzando cassoni, che
recuperano il moto ondaso per produrre energia pulita, puntiamo a realizzare un Porto green,
all'avanguardia, sostenibile da un punto di vista energetico e ambientale”.
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Bollettino Avvisatore Marittimo

Automotive, Grimaldi
sharca a Gioia Tauro
in alleanza con Blg

Nlpl‘.i. 1 gruppo Grinzaldi sbarea net pustn 8
Glols Tanro ¢ aliraverso Automar SpA (0%
Geienalell. 403 Hertunt e 200 Mercurin), presicduts
da Costaniinn Daldissiws. diroitore commercial
uperution & Iogistics del gruppo Grimaldi, seguistsee
dalka sochitd tedesen T (che pestsee flraien aigo
nel perto lthree) | 50 & AuloTerndnel Gioks
Taum spa, I {arminal, b oud oncessione ¢a lungo
1erndne, tiapone di ben 320miks medr guadd che,
sceondo le provisiont di GrimuddL potrebbe in un
futesr ablasstura prosabno soqulstre gooevl spoel.
La moiiza viene dallo stesso armatore, nel corso
scgue in nitima paginan

Automotive, Grimaldi

delli presentarione del terzn rapporto
snfTes gl del mure di Sem Harwan
di Nupahi tenuitu st stiumattina nel ¢a
priiumeampunis Abblamosequisiia
con b nostra consortats Autemar
Sp\ spiegu Numardnsd mtore delegialo
del gruppo, Emanuele Grimaldi  enn
s nistderevale ned portedi Ghrka
Tuuro per ameatmentuzh ne ddlcauto
od & passibile che o fitsera posstaro
umpliare {1 nost o termunals
M reemisac dl Autmar, arlends ader
nel senvizd df locksssea inteeratn da
e quurant'annl, & sperbifzzada nel
lruspono s comma ¢ nella prepara
mvnu defle antovetlare alks vendita
(Jorerutu sy, ripariwelond di carruzecrsa
edl mereind, biviggbere.. ) TBgup
[:o armwlortale di Nepodt, sitraversn
i Silerny Aute Termuna! gestisee
da wlere guindiet unni il terminal del
pirtn ot Salerrwe. ldire, nel 2014 ha
arquisitn nlire 400mils metr! quadnl
di phumale nel purti di Civiiaveerhia,
Ora ler shiiron i Gints Taum
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La Gazzetta Marittima

Messina-Barcellona protocollo d’intesa

La logistica e le progettazioni al centro dell’accordo di collaborazione

BARCELLONA - Il presidente dell’Autorita Portuale di Messina De Simone e il presidente del Porto di
Barcellcna (Spagna) Sixte Cambra hanno firmato nella citta catalana un importante protocolle d'intesa
e collaborazione. L'accordo & frutto di un lavoro intenso di relazioni e confronto iniziato nel maggio
2015 in occasione della partecipazione dei due porti alla fiera della logistica di Monaco di Baviera e a-
pre la strada a numerose possibilita di cooperazione.
L'obiettivo generale & quello di intensificare le relazioni fra i due enti portuali nei settori delle attivita
commerciali e della logistica, grazie allo scambio di informazioni e la promozione di occasioni di busi-
ness nei campi dell'amministrazione portuale, della logistica, dei trasporti marittimi, della progettazio-
ne e costruzione, delle Information Technologies.
Le due Autorita si sono quindi impegnate ad assicurare servizi eccellenti alle compagnie che opereran-
no fra i porti di competenza e a promuovere l'attivitd commerciale fra I'Italia e la Spagna nonché ad
agire come punti di contatto per le rispettive comunita portuali, raccomandando alle societa di entram-
bi i paesi di attivare investimenti nei due territori e fornendo tutto il supporto necessario al potenziali
investitori.

L'impegno preso riguarda anche un continuo scambio di conoscenze e formazione, grazie anche a visite
reciproche di operatori, seminari di formazione su argomenti tecnici e incontri settoriali, cosi come di
possibilita di stage e tirocini anche per gli studenti degli Istituti Nautici di Messina e Milazzo con i quali
I'Autoritd portuale ha siglato recentemente dei protocolli d'intesa. I Memorandum of Understanding
potra essere ulteriormente ampliato ad altri settori specifici con nuovi protocolli aggiuntivi,
Il presidente dell’A.P. di Messina ha espresso grande soddisfazione per un'iniziativa che potra consenti-
re ai porti di Messina e Milazzo importanti occasioni di confronto con uno dei porti principali dell’intero
Mediterranec che opera, fra l'altro, in una regione economicamente molto dinamica. “Nell’incontro con i
vertici del porto di Barcellona sono emerse gia diverse ipotesi di lavoro che ci vedranno impegnati an-
che nel tentativo di sviluppare nuovi collegamenti ro-ro, soprattutto in vista del futuro porto di Treme-
stieri. Mi auguro che questo Protocollo, da noi fortemente voluto, possa assicurare ulteriori occasioni di
sviluppo per le comunita marittimo-portuali di Messina e Milazzo”.
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Gazzetta del Sud

De Cola: «A ciascuno le sue responsabilita»

E stato il Servizio 10 dell' Assessorato

reglonale delle Infrastrutture e della Mobilita

{Servizio "Infrastrutture logistiche e trasporio

merci®} ad indirizzare la nchiesta del progelio

al segretario generale del Comune, Antonio Le

Donne, al sindaco Renato Accorinti, al

Provveditorale interragionale della opere

pubbliche per la Calabria e la Sicilia e all’

Autaritd paruale di Massina. «in riferimento

alla infrastruttura in oggetio indicata -

premettono il dirigenle generale Fulvio

Bellomo e il dirigente del Servizio, Glacomo

Rotondo - in uno alia presente viene

trasmesso copia del parere reso dalla

Commissione regionale dei Lavori pubblici

nell' adunanza del 15 giugno 2015 2016,

trasmesso con nota del 22 giugno 2016,

Quindi il velocissimo passaggio chiave: «Si

invila, pertanto, ¢con |' urgenza del caso, il

signor segretario generale del Comune, nella

qualita di soggetto responsabile, ai sensl delle

ordinanze di Prolezione clvile numen 93 @ 133

del 2013, a porre in essere tutti gli

adempimenli consequenziali di compelenza

La presente e I' allegato vengono inoltrati solo

a mezzo e.mailw,

E propric quasl’ ultima simpalica annotazione

da smaterializzazione da... terzo millennio

conduce alla riflessione dell' assessore comunale alle Infrastrutture Sergio De Cola: «A queslo punto -
ossearva - la Regione |' ha messo pure per iscritto, in un documento amministrativo. chiede ilprogetto e
ciascuno si assume le sue responsabilita. Si rischia un aggravio, ed un danno se questo esame si
poirarra a lungo. Che sia almeno un esame celere come dicono.... 1l primo pericolo Messina, da qui al
31 dicembre, & quello di perdere 7 milionis.3(a.t.

)
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Gazzetta del Sud

Gli effetti del Patto per la Falce
I| Prg del porto € vicino al decollo dopo... 61 anni

Consegnata la Vas: tra 2 mesi il Piano sara certo approvalo

La "Vas", Valutazione embientale stralegica

relativa alle aree poriuali di Messina, dalla foce

dell" Annunziala agli approdi di Tremestieri -al

centro il porto storico e la Zona falcata - & stata

materialmente consegnata dai vertici dell’

Autorith  porluale alla dirigenza del

dipartimento Ambiente della Regione. La

decisiva accelerazione di questo iter decisivo,

che spalanca Ia strada all’ approvazione finale

del nuovo Piano regolatore del porto di

Messina, da parle della Regione, addiriltura

tra 60 giorni, & stata impressa - sia chiaro -

grazie al "Patto per la Falce”: I' accordo del 26

gennalo 2016 che I' Autoritd portuale, |l

Comune e la Regione hanno siglato grazie alla

mediazione dell' Universita, e che ha sancito la

fine delle guerre istituzionali sulla Zona falcala.

Il traguardo finale sara di portata

siraordinariamente concrela.

L' attuale pianificazione del porto & del 1955,

un’ epoca slorica ormai abissalmente lonlana

in cui capitava anche i monumenti troppo balli

ed imponenti (tipo ampie porzioni della Real

Ciltadella spagnala) vanivano damolits per far

posto, poi. a industrie pesanti in riva allo

Strelio. Che la Messina del secolo e millennio

dopo dovesse restare ferma al 1955,

probabilmente. non era un fatto casuale.

Ma facciamo un passo indielro e torniamo alla decumentazione relativa all' ambiente. La "Vas”
necessaria al Prg portuale di Messina e costituita da una corposa documentazione di studi ambientali
pluridisciplinari che nel 2006 furono aflfidali con gara a privati. A redigerli e poi aggiornarli il
raggruppamento di professonisti guidato dall’ architetto messinese Francesea Moraci, oggi componente
del Cda dell’ Anas insieme all' architetto romano Francesco Karrer, con il supporio di ulteriori studiosi e
professionisli. | raggruppamento lavord con continuita dal 2006 al 2008 ma poi dovelta adeguare gli
elaborati all’ entrata in vigore delle nuove norme relative alla "Vas™ (la nuova Valutazione ambientale
strategica) e ad allre modiliche di legge. Ma, so prattutio, i professionisti come I' ente commiliente
hanno subito fino ad ieri I' impossibilitd di perfezionare il proprio lavoro: cid proprio a causa delle
vergognose guermre giudiziarie tra Istituzioni che si sono consumate sulla titolanta di alcune aree della
Falce. Anche quest’ itar, come la possibilitd di far rinascere Massina tramite il recupero della Falce, &
stato sepolto dal conflitto giudiziario tra ' Ente autonomo regionale Porto. creato nelio stesso anno del
wigenle paleolitico Piano regolatore porlo (il 1955 e,

liquidato di recente, e I' Autorita portuale cui da ben 22 anni & affidata 1a circoscrizione del porto. Era
inulile, infat, cercare di portare avanti le procedure per approvare il Prg del porto se le aree erano in
contestazione e non si sapeva (o si fingeva di non saperio) a chi appartenessero.

Si & compluto, dopo una serie di riunioni, il primo vero passaggie chiave, nell’ ambilo della graduale
attuaziona del "Patlo per la Falce" siglato il 26 gennaio dall' Autonta portuale, dalla Regione e dal

Comune di Messina con la decisiva partecipazione, in qualita di coordinatore del tavolo tecnico, del
nostro Ateneo.
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Tempo Stretto

politica
L' Autorita Portuale ha inviato il suo Piano
Regolatore alla Regione. L' esito entro due mesi

"E' stato presentato ieri all' Assessorato

regionale territario ed ambiente |I' atteso Piano

regolalore generale de! porto.” Lo affarma |’

assessore regionale al Territorio €d Ambiente,

Maurizio Croce . "L' Authorita Poruale di

Meassina - continua - ha quindi inviato a

Palermo I' incartamenio che permetiera entro

B0 giorni (ma noi speriamo che cid avvanga

anche prima) di dare il parere di Valutazione

Ambientale Strategico®, H capogruppo all' Ars

del Pdr-Sicilia Futura. Beppe Picciolo , ha

espresso ‘grande soddisfazione per il pnmo

passaggio di un atto gestionale che perd pud

realmente cambiare il volto della citia dello

Stretto e nei confranti del quale il gruppo

politico che rappresenta ha speso grandi

energie, scommellendo sulla volontd comune

di tutll | saggetti interessati (Regione,

Authority, Sovrintendenza, Comune,

Universild) a porlare a compimanio {' iter

stabilito lo scorso 26 gennaio, alla presenza

del governalore Rosario Crocetta. Siamo cerli

- ha scritto Picciolo - che la buracrazia

regionale sospinta dall' assessore Maurizio

Croce sapra impnmere un’ accelerazione per

dare corso nel pid breve tempo possibile al

rilascio della Vas e conseguentemente

inaugurare ufficialmente un nuovo corso per

Messina che attende da decenni I' imprescindibile strumento di pianificazione che, ricordiamo, individua
I ambito e |' assetlo complessivo del porlo, specificando le caratlenstiche e la destinazione funzionale
delle zone interessate, tra cui ricopre notevole imporianza la Zona Falcata. Ed a seguire tutti gli accordi
conlenuli nel Pallo della Falce e le relative scadenze dovranne essere puntualmente rispettati®

24/6/2016 RASSEGNA STAMPA



Gazzetta del Sud

L* appello a De Simone

L' estate in Fiera si pud "salvare"”

Zuccarello: « Tanti i commercianti che possono attivarsis

C' @ ancora tempo per “salvare” |' eslale in

Fiera. Da qui |' appelio del presidente della
commissione Commercio del consiglio

comunale, Daniele Zuccarelio, al presidente

dell’ Autoritd poriuale Antonino De Simone:

«La Fiera rappresenta un pezzo della nostra

storia e della nostra idenlitd @ non possiamo

stare zitti di fronte a quanto sta accadendo per

I"inarzia di questa giunta che non & stata in

grado di presentare proposte per iniziative da

realizzare in estate. Anche se il Comune ¢

sorda, sono certo che ci sono dacine di
commercianti, associazioni di categoria,

oparalari del mondo della cultura, imprenditon,

che invece vogliono far rinascere |la Fiera,
rimboccandosi le maniche. Sono certo che all*

invito del presidente dell' Autorith portuale

saranno in tanti a por tare idee ed a fare |a loro

parie». A De Simone, Zuccarello chiede di

chiamare «intorno ad un tavolo quelle forze

positive e propositive che hanno voglia di

mettarsi a disposizione. Non & ancora troppo

tardi per organizzare iniziative che consentano

I' apertura degli spazi fieristici. Nallo stesso

tempo gli operatori, nel pieno rispetto delle

regole, polranno avere I' apporlunita di

spostare le loro attivitad in spazi espositivi

nuovi, che potrebbero essere una vetnna per i

nostri prodatli, per | mestieri artigianali, per i ristoratori ma anche per i nostri artisti. Polrebbero ancha
organizzarsi eventi o iniziative destinate ai turistis».
Zuccarello chiarsice; «Non vogliamo pil vedere gli speliacol dell’ anno scorso, con decine di abusivi
lungo |a passeggiata a mare e quei luoghi lasciati in condizioni pietose ogni sera, con spazzatura di
ogni genere. La Fiera pud & deve costituire un’ opportunitas
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Gazzetta del Sud

Il programma

| Alla prima giornata del convegno hanno
praso parnte ancha il direttore del Diparimento
di Scienze politiche e giuridiche, Giovanni
Moschella, il viceprefetlo vicario Maria
Antonietta Cemiglia, il segretario generale dell’
Autorita poruale, Francesco Di Sarcina, il
comandanie della Capitaneria di Porto,
Nazzareno Lagané, e il questore Giuseppe
Cucchiara. 1 lavon prosequono oggl, dalle
8.30, nella sede dell' Accademia peloritana dei
pericolanti. Interverranno, i prof. Xerri,
Brignardello, Dani, Bai, Rosaflo, Co menale
Finto, Ingratoci, Franchina, Claroni, Marino,
Rizzo, Tellarini. Concludera i lavori il prof,
Zunarelli.
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Gazzetta del Sud

| funzionan hanno nvendicalo I' esame in Commissione

Tremestieri, la Regione vuole gli atti

Ma & braccio di ferro: lunedi it Comune spedira il progetto con "riserva scritta”

La Regione insiste, e chiede gli alli: le carte

del progetio del porto di Tremestieri, ovvero le

infrastrutture voluie e finanziale dallo Stato,

con 56 milioni su 72, per risolvere quell’

emergenza Tir che i piccoli approdi hanno solo

miligalo.

La richiesta & giunta teri all" ufficio del

segretario generale del Comune, conferma il

parere gia espraesso dagh uffici il 22 giugno,

rivendica |' esame del progetto definitivo

elaborato socie 13 veneta Coedmar vincitrice

da 3 anni dell' appalto integralo,

L' aggiudicazione definitiva avvenne in base al

vardelto di una cammissiane nazionale di

gara, e ad essa seguirono i pareri favorevoli,

ivi compresa la posiliva Valulazione d' impatlo

ambientale da parte del Ministero dell’

Ambiente.

Ma la Reglone. che ca -finanzia I} nuovoe porto

can 16 milioni su 72, non si muove di un

millimelro dalla posizione assunla, secondo

cui, finiti dal 2013 i poteri speciali, il pragetio

vincito re va approvato tanto dal Consiglio

superiore Lavari pubblici del minislero

Trasporti quanto dalla Commissione regionale

dei Lavori pubblici, vale a dire il massimo

organo tecnico regionale. Che “prestissimo” -

ha ga rantito - dara il parere. E cosi con una

nola di 7 righe, e I allegato parera gla aspresse il 22 giugno dalla stessa Commissione, il dirigente
generale Belloma invita i vertici del Comune di Messina ad inviare gli elaborati a Palermo.

Hl responsabile del procedimento per il Comune, il segrelano generale dell' Aulorita porluale Francesco
Di Sarcina, non si mostra sorpraso: «Invieremo il progetio a Palermo per sanso di responsabilita
istituzionale, perché ci viene chiesto da un ente. la Regione, co -finanziatore dell’ opera per 16 milioni
Al contempo, dovremo scrivere cha tale richiesta si fonda su una letlura delle norme che & diversa dalla
nostra, e che si potrebbe configurare un aggravio un aggravio procedimentale». Insomma, per Di
Sarcina su quesla svalla alegglano rischi, a parlire da quello di un slitamento temporale che fa remars
in vista delia data del 31 dicembra 2016 per I'impegno di spesa della prima annualita (7 milioni} della
tranche di 28 rifinanziala dallo Siato. Gia non era facile compiere per lempo una serie di passaggi
(firma del contratto, approvazione dell' esecutiva, apertura del canlierl, lavori per 7 milionl): adesso il
nuovo esame del progetto definitivo pud parre, per quanto |2 Regione faccia presto, |3 pietra tombale
sull’ opera emergenziale di Messina.

ALESSANDRO TUMING
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Giornale di Sicilia

PORTO. Il mezzo non dovrebbe essere pil ritirato ma potrebbe tornare a solcare i man. Si
attende I' ufficialita

Milazzo, I' aliscafo Masaccio verso il recupero

Contrariamente a quanto annunciato qualche
giorno fa dalla societd Libedy Lines, I’ aliscafo
aMasaccior potrebbe lormare a solcare i mari
dell’ arcipelago ecliano. Dopo il trasferimento
nella citta del Capo a bordo di un pontane dall’
isola di Stromboli, infatti era stato annunciato
lo smantellamenlto del rehitto e 1l ntiro definitivo
del vecchio aliscafo. Adesso, in ambito
portuale circola sempre con pil insistenza la
voce secondo la quale il mezzo veloce
potrebbe essere riparato a Milazzo. Una volta
olturata la falla che ha creata il semiaffonda
manto dell' aliscafo, la Liberty Linas potrabbe
richiedere al Registro italiano navale una visita
straordinaria allo scafo per parmettere il
successivo trasferimento, a rimorchio, nel
porto di Trapani, dove sara liralo 8 secco ne
cantian della societd amatrica. Chiaramenta I'
ultima parola spetta all’ Autoritd marittima
mamaertina che, una valla ricevuto il rapporio
dell’ organo tecnico, potra decidere se
aularizzare o meno il trasferimento. ||
Masaccio, lungo 31 metri e venti era abilitato al
trasporto di 210 passeggen ed era dotato di
due molori da 2080 KW. E slabilizzazione
elettronica.
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Giornale di Sicilia

LE BUONE NOTIZIE DAL SINDACO MARCO GIORGIANNI ANNUNCIA IL COLLEGAMENTO
CON LAMEZIA TERME E IL POTENZIAMENTO CON NAPOLI

A Lipari nuove tratte marittime «Flussi turistici
ancora in aumento»

Nuove tratte maritime e boom di turisti a
Lipari. La stagione estiva € ormai entrata nel
vivo alle isole Eolie e nuovi collegameanti
rendono fa meta piu accessibile, «L' obiettivo &
guello di facilitare I' arrivo dei turisli con
pearcorsi semplici @ poco costosi». Queste le
parole del prima cittadino di Lipari Marco
Giargianni, intervanuto ai microfont di Ditelo a
Rgs nel corso della rubrica "Le buone notizie
del sindaco®,

Q0O CQuali novita sono in arrivo sul fronte dei
trasporli marittimi?

#ln un momanto in cul & difficile mantenera il
livello dei servizi, nel comune di Lipari che
racchiude sei delle sette isoie Eolie, stlamo
migliorando i collegamenti con la terra ferma
grazie all’ altivazione di nuove lratte. Nelle
prossime sellimane, partiranno | collegamenti
con il porto di Vibo Valentia che permettera di
inlercetiare {ulll quel tunsti che fanno scalo all'
aeroporto di Lamezia Terme. In pid. verra
potenziata la tratta per Napoli. Tulli interventli
che ¢l renderanno raggliungibili e
interconnessi.

000 Quali sono state le criticita in questi

anni sul piano del collegamenti?

«Raggiungere la Eclie non & stato facile fino ad oggi. Palenmo e Catania unici aeroport di nferimento e
prima di giungere a destinazione bisogna cambiare piu mezzi per arrivare a Milazzo. Tutlo quesio
naturalmenta candiziona molto |a scelta turistica ed & un fattore altamente discnminante per il lurismo
del fine settmana che richiede celerita negli spestamenti e costi contenuti. Per cui, tentare di facilitare I
accesso alle isole 4 un elemento Importante,

Oggi possiamo vantare non selo una diminuzione di costi ma anche tempi di percasrenza pil brevis

GO0 Sono previsti aument] del flussi turlsticl?

sAssolutamente si. L' anno scorso abbtamo avuto un incremento a due cifre e continueremo in questa
direzione. Gli eventi di quest’ ullimo anno avvantaggiano le mele medilerranee. Stiamo lavorando per
risultare adegualti ai flussi di tunsticin.

QOO Intanio, a breve partiranno i lavor di riqualificazione di un' area che riversava in siato di completo

abbandono E una notizia storica. Tempo fa, a Lipari, esisteva una cava per I’ estrazione della pietra
pomice di grande eslensione che venne poi dismessa dieci ann: fa senza nessun intervento successivo.
Abbiamo fatto un grande sforzo e gia da quest' anno inizieranno i lavori di rimozione delle strutture
ferrose che occupavano quest’ area. Successivamente si procederd con la messa in sicurezza, Questo
intervento avra un beneficio enorme ed in quantificabile sulla qualita del paesaggio. Finalmente, giorno
15 luglio ci sara una conferenza di servizi dopo 10 anni di oblios.
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Giornale di Sicilia

MARE PULITO. LITORALE FACILMENTE RAGGIUNGIBILE
Pozzallo premiata: bandiere verdi e blu

1l mare Pozzallo ha ricevuto per 14 volte la
Bandiera Blu un eco -label per |a certificazione
di qualitd ambientale delle localita turistiche
balneari. Per due volte, invece, la citta é stata
premiala con la Bandiera Verde assegnalta da
pediatri perché la sua spiaggia & a misura di
bambine: i fandali, infalti, sono moito bassi per
divarsi metn.

Aparle i riconoscimenti, soggiornare a
Pozzallo per una vacanza di mare, sole a relax
vuol dire potersi sdraiare su bellissime e
lunghissime spiagge di sabbia fine e dorala e
tuffarsi in un mare cristallino, dal colore blu. Su
tutte spicca la spiaggia di Pietrenere, ma non
meno rincmale & quella di Raganzino

Cioé che colpisce di Pozzallo é la facilitd con
cul si puo frulre della spiagge che sono a
ridosso del centro abitato. Si pud scegliere fra
spiagge attrezzate dagli stabilimenti balnean o
spiagge libere, In astate, non mancano le
animazioni con iniziative sportive (tornei di
beach-coccer, beach -volley) e musicali,
spBsso organizzate dai vari lidi.

Inoltre, il mare di Pozzallo € particolarmente
adatio al kitesurf e al windsur.

La sera si pud godere della vivacita della
cittadina sul lungomare o nei dintorni della
Torre Cabrera.

Mentre, chi vuole iare una gita fuon porta pué spostarsi nella zone del Barocco siciliano o fare un'
escursione a Malla partendo propria dat Parto di Pozzalla: alcuni operator offrono un servizio completo
di andata e ritorno con visita guidata dell’ isola e pranzo.
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Informatore Navale

Concluse a Porto Empedocie (AG) le operazioni di
sbarco di 150 migranti dalla nave “VAN AMSTEL”

Porto Empedocle, 25 giugno 2016 — Alle ore 11.00 di questa mattina sono terminate a Porto Empedocle (AG) le opera-I
zioni di sharco, coordinate dalla sala operativa della Capitaneria di Porte, di 150 migranti (tra cui 19 donne e 28 minori),
tratti in salvo dalla nave “VAN AMSTEL" della Marina Militare olandese a seguito di un evento di soccorso condotto nel
Canale di Sicilia su disposizione della centrale operativa del Comandc Generale det Corpo delle Capitanerie di Porlo -

Guardia Costiera (Centro nazionale di coordinamenlo del soccorso manittimo, alle dipendenze del Ministero delle infra-
strutture e dei trasporti).

L'unita & giunta in rada poco prima delle ore 8.00. Le operazioni di trasbordo e sbarco dei migranti {provenienti da Etio-
pia, Eritrea, Sudan ed aitri paesi dellafrica subsahariana) sono state effettuate dalle motovedette CP 819 e CP 765
della Guardia Costiera e CC 710 dell’Arma dei Carabinieri. Militari della Guardia Costiera hanno fornito assislenza al
dispositivo delle forze di polizia, degli operatori socio-sanitari e della Croce Rossa ltaliana, coordinato dall’ Autorita di
P.S., cui i migranti = dopo il nulla-osta allo sbarco da parte dell'Ufficio di sanita marittima, aerea e di frontiera — sono
stati affidati per gli adempimenti di rito ed il successivo trasferimento presso idonee strutture.

Dalf'inizio dell'anno sono 1.583 i migranti (piu 9 cadaveri) sbarcati a Porla Empedocle in accasione di 4 operazioni di
trasbordo o sbarco coordinate dalla Capitaneria di Porto che hanno interessato 4 unita navali (1 nave privata, 1 unita
della Marina Militare, 3 unita militari straniere), cui si aggiungono 5.668 migranti trasferiti con il traghetto di linea per le
isole Pelagie e 18 migranti (pit 2 cadaveri) intercettati in mare, o rintracciali a terra, in 2 operazioni di contrasto al feno-
meno migratorio che hanno coinvolto personale e mezzi della Guardia Costiera, per un totale di 7.269 migranti (cltre,
purtroppo, a 11 cadaveri) sbarcali a Porte Empedocle nel 2016.
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Ferpress

Freight Leaders Council: Lean&Green Award all’Interporto di
Novara CIM

(FERPRESS) — Novara, 24 GIU - L’Interporto di Novara CIM ¢ il primo in Italia ad aggiudicarsi il premio Le-
an&Green per aver avviato interventi utili alla riduzione delle emissioni di CO; di almeno il 20 per cento in 5 anni.

1l prestigioso riconoscimento, nato in Olanda e importato in Italia dal Freight Leaders Council, I'associazione che riuni-
sce i maggiori operatori della supply chain, & stato consegnato ieri ai rappresentanti della struttura novarese Giulia Vio-
lini e Umberto Ruggerone da Enrico Finocchi, Direttore della Direzione per il trasporto stradale e I’intermodalita del

Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti, nel corso dell’evento organizzato a Roma per la presentazione del Quader-
no #25 sulla sostenibilita del trasporto € della logistica.

“Il FL.C & molto contento della certificazione L&G dell’ Interporto di Novara - ha dichiarato il presidente del Freight
Leaders Council, Antonio Malvestio - E’ la prima qualificazione L&G di un freight village e dimostra come gli inter-
perti possano aiutare la comunita logistica anche nella direzione della sostenibilita: non ci poteva essere un award pil
tempestivo nel giorno in cui FLC presenta il Quaderno #25”.

La partecipazione di un interporto al programma Lean & Green — si legge in una nota — & stata possibile solo dopo la
messa a punto, da parte di Cim con la supervisione di Certiquality e Connekt Olanda, di un innovativo sistema di valu-
tazione della performance in termini di riduzione delle emissioni da parte delle piattaforme intermodali, Alla base

dell’ Action Plan ¢'¢ un attento lavoro preliminare di individuazione del parametro generale su cui basare le stime di
riduzione delle emissioni per gli interporti, identificato nel metro lineare di binario operativo. Si ritiene che siano pro-
prio i binari la caratieristica principale e distintiva dell’intermodale ferro-strada ed & in questo senso che si rivolgono gli
investimenti che I'Interporto sostiene: costruire nuovi terminal ¢ aumentare la lunghezza dei binari per consentire
I’aumento dell’ operativitd dell’interporto ¢ togliere sempre pil camion dalle strade europee.

Il parametro generale del “metro lineare di binario operativo”, certificato secondo la procedura Lean&Green, potrebbe —
prosegue la nota — costituire il punto di partenza per I’estensione del programma Lean & Green ad altre strutture inter-
portuali ¢ intermodali in Italia e in Europa

La consegna del premio - conclude la nota - & solo il primo passo di un processo che portera I’Interporto di Novara
sulla strada della riduzione delle emissioni del 20 per cento nel corse dei prossimi 5 anni. I miglioramenti saranno certi-
ficati da verificatori indipendenti ¢ alla fine del progetto, se confermata la linearitd con gli obiettivi iniziali, la struttura
potra fregiarsi definitivamente del marchio Lean&Green, riconosciuto come segno distintivo di rispetto verso
I'ambiente in tutta Europa.
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Porto di Molfetta, chiesto il rinvio a giudizio per |'ex sin-

daco Azzollini

Trani - | lavort del nuovo porfo commerciale di Molfetta - it cui progetto definitivo
era stato gpprovato nel 2006 - erano lievitati da 72 a 147 milioni di euro.,

Trani - Toccherd al gup del Tribunale di Trani, Francesco Messing, il prossimo 7
luglio, decidere se il senatore Ned Antonio Azzollini, gid sindace di Molfet-

ta, dovra essere processato per la maxi fruffa del nuovo porto commerciale
della sua citta. Il pm Antonio Savasta ha chiesto, infatti, if rinvio a giudizio per
I'ex presidente della commissione Bilancio del Senato e altre 44 persone, ac-
cusate a vario titolo di associazione per delinquere, falso, abuso d’ufficio, rifiu-
to di atti d’ufficio, truffa, frode in pubbliche forniture, violazioni ambientali e
paesaggistiche, minaccia a pubblico ufficiale e favoreggiamento. | lavori del
nuovo porto commerciale di Moifetta - il cui progetto definitive era stato ap-
provato nel 2006 - erano lievitati da 72 a 147 milioni di euro. Una parie dei
fondi oftenuti dallo Stato era staia, poi, utilizzata per opere «di natura sociale,
culturale e sportivar non inerenti con l'infrastruttura portuale. Oltre che per
I'ex sindaco di Molfetta il processo @ stato chiesto, tra gli altri, anche per gli
allora dirigenti del Comune, il procuratore speciale dell'impresa Cmc di Ra-
vennd che si era aggiudicata i lavori (in Ati con dlfre imprese) e I'ex coman-
dante della tenenza della guardia di finanza di Molfetta indagato per le mi-
nacce a due marescialli che eseguivano i controlli al porto.

* %k

Il processo & stato chiesto anche per cinque aziende, tra cuila Cmc di Ra-
vennq, imputate per la responsabilitd amministrativa collegata ad alcuni reati
contesiati alle persone fisiche; mentre per diverse paosizioni (fra cui quelle dei
componenti della giunta Azzollini indagati in prima battuta) la Procura chie-
derd I'archiviazione.
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- segue

In particolare, Antonio Azzollini,secondo l'ipotesi accusatoriq, sarebbe stato il
promotore dell’associazione a delinquere che avrebbe dirottato denari pub-
blici, in parte distratti anche per far quadrare i conti del Comune. | lavori, inol-
tre, sarebbero stati appaltati nel 2007 senza aver completato la necessaria
bonifica dei fondali dagli ordigni bellici. Anche per questo, il 7 ottobre 2013, |l
porto venne sequesirato. Nel fascicolo sono confluite diverse intercettazioni
telefoniche, ma quelle che hanno coinvolto Azzollini (ottenute in maniera in-
diretta) non potranno essere utilizzate perché il Senato ha respinto, a suo tem-
po, la richiesta della Procura. | cantiere dei lavori € stato poi dissequestrato,
su provvedimento della stessa Procura ma solo per consentire al Comune di
proseguire nelle opere di bonifica e messa in sicurezza,

]
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Gazzetta del Mezzogiorno

GRANDI OPERE SOTTO ACCUSA IL SENATORE, EX SINDACO

Molfetta, inchiesta nuovo porto chiesto giudizio per
Azzollini

Tribunale di Trani, udienza fissata al 7 luglio

TRANI. La Procura di Trani ha chiesto che il
sanatore Antonie Azzollini, ax presidenie della
commissione bilancio del Senato ed ex
sindaco di Molfatla, sia processalo per |
presunti illeciti per Ia costruzione del nuovo
porto commerciale della citia. | lavori seno
costati 147 milioni di euro: piit del doppio
rispetio ai 72 inizialmente previsti. Fiumi di
soldi pubblici plovuli con varie leggi di
finanziamento dal 2001 in poi ma che,
secondo quanto ipetizzarono gli inquirenti nel
corso delle indagini. sarabbearo servili, solto
mentile spoglie, anche a ripianare alcuni buchi
del bilancio del comune molfettese. Le
richieste di rinvio a giudizio inizieranno a
discutersi il 7 Luglio dinanzi al giudice per '
udienza preliminara del Tribunale di Trani
Francesco Messina.

A varia lilolo sono conleslati i reati di
associazione per delinguere [contestala anche
ad Azzollini) finalizzala a delitti contro
patrimonio, faede pubblica & pubblica
amministrazione; abuso d' ufficio (tentato e
consumato), falso, truffa, omission d' atti o'
ufficio, frode in pubbliche forniture, minaccia a
pubhblico ufficiale, favoreggiamenlo,
concussione, danneggiamento, atlentato alla
sicurezza dei trasporti marittimi. violazioni di
narmativa amhientale, tesio unico sull’ edilizia, codice del paesaggio e della disciplina speciale per la
bonifica da ordigni.
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La Gazzetta Marittima

Zanardo mega intervento a Treviso

TREVISO - S'inaugura oggi alle 10,30 nell’area ex Pagnossin la nuova piattaforma logistica Zanardo,
alla presenza del viceministro dell’Economia Enrico Zanetti e del presidente del Veneto Luca Zaia.
Non & vero che vecchie aree industriali non possone essere recuperate per utilizzi innovativi e eco-
compatibili con I'ambiente odierno. L'area ex Pagnossin di Treviso si sviluppa su dieci ettari, alle porte
della citta, nella quale le costruzioni coprono una superficie di 55mila metri quadrati, E’ stata la sede
per oltre ottant’anni, fino a inizio degli anni Duemiia, di una rinomata azienda industriale nota per la
produzione di ceramica, anche con il coinvolgimento di numerosi artisti. Con Guido Pagnossin, figlio del
capostipite Angelo, si caratterizzera anche per le sponsorizzazioni in Formula 1, della squadra di basket
femminile campione d'Italia e nell‘offshore.
Con l'intervento di recupero attuato da Zanardo Group, ne diventano subito operative 8.000 mq, men-
tre un successivo intervento ne ampliera nell'immediato gli spazi di altri 3.000 mqg. Tutta l'area & stata
cablata con fibra ottica.
Nella prima fase logistica opereranno nella nuova area «circa 40 collaboratori.
Particolarmente impegnativi sono stati i lavori per ridare agibilita a quest’'area, rimasta ferma per quasi
dieci anni. Zanardo ha avuto accesso all'area solo dal 18 dicembre 2015 e in questi sei mesi, & stata
una corsa contro il tempo, lavorando praticamente h24 per gli interventi di pulizia, demolizioni, messa
in sicurezza degli edifici e per I'asporto dei rifiuti e macerie che si erang accumuiati. Oltre settanta
mezzi hanno fatto la spola per portare questi materiali in discariche specializzate.
Si & dovuto inoltre tagliare le piante che erano cresciute nel tempo, demolire alcune parti e realizzare a
nuovo tutti gli impianti elettrici, cablaggio fonia dati, impianti sprinkler e di condizionamento magazzi-
ni, il tutto messo a norma secondo le disposizioni pil recenti. E’ seguito il ripristino dei magazzini per
la creazione dei primi spazi logistici utilizzabili.
Zanardo Group ha voluto mantenere e se necessario ripristinare, almeno nelle sua parti pilt antiche e
originali, il pregio e la memoria di questi edifici di archeologia industriale costruiti quasi interamente in
mattoni e con il richiamo alle antiche funzioni di questo campione dell'industria trevigiana, che ora ri-
torna a nuova vita, L'inaugurazione di oggi 25 giugno consentira di scoprire questa memoria declinata
in nuove funzionalita che danno avvio a una nuova stagione di sviluppo. E sara anche la degna celebra-
zione dei 55 annli del gruppo.
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Informatore Navale

Jacques Vandermeiren ¢ il nuovo CEO dell’ Autorita Port
Anversa

Anversa, 26 giugno 2016 - Giovedi’ scarso, 23 giugno scorso, Jacques Vandermeiren (52 anni} & stato nominalo CEQ

dell’ Autorita Portuale di Anversa a partire dal 1 © gennaio 2017. Succede a Eddy Bruyninckx che dopo 25 anni a capo
dell’Autorita Portuale andra’ in pensione il 31 dicembre 2016.

Fino al gennaio 2015 Vandermeiren ha ricoperto |a carica di Amministratore Delegato di Elia, la societa quotata in bor-
sa che gestisce la rete eleftrica nazionals in Belgio. Si pub contare su una vasta esperienza nel settore energelico, che

lo pone in buona luce con gli operalori industriali del porto. Ha anche la necessaria esperienza con la gestione delle
parti interessale e nel trattare con un azionista di proprietd pubblica.

“Questi due aspetti, in combinazione con la necessaria esperienza internazionale, una forte capacita di comunicazione

e di gestione, hanno convinto il consiglio di nominare Vandermeiren come nuovo CEC", ha dichiarato il presidente

dell'Autorita Portuale di Marc Van Peel.

“E ‘certamente un onore per me per affrontare le importanti sfide locali e internazionali per I'Autorita Portuale, in colla-
borazione con il consiglio di amministrazione, if comitato di gestione, il personale e le molte parti interessate. Assicura-
re 1a ricca storia del porto di Anversa, in modo sostenibile in futuro & un compito che io assumo con orgoglio e determi-
nazione * ha

]

confermato Vandermeiren.
Vandermeiren iniziera il 1 * novembre 2016, come CEO designato, il che significa che Eddy Bruyninckx che manterra la

piena autoritd in qualith di CEQ, presidente del comitato di gestione e amministratore delegato fino al 31 dicembre
2016. Poi, dal 17 gennaio 2017, Eddy Bruyninckx passera il timone a Jacques Vandermeiren.
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Ferpress

SRM : studio su effetti economici deli‘allargamento del Canale di
Panama

e

(FERPRESS) - Napoli, 24 GIU - 1l Centro Studi SRM ha pubblicato il nuovo studio dal titolo “Gli effeuti economici

dell’allargamento del Canale di Panama sui traffici marittimi” realizzato in occasione dell’inaugurazione del nuovo Ca-
nale di Panama prevista per il 26 givgno 2016.

Il lavoro rientra nel pils ampio progetto di ricerca varato dal Centro Swudi nel gennaio 2014 denominato “Osservatorio
sui Trasporti Marittimi e la Logistica” e vuole essere un contributo all’analisi ed alla conoscenza di questa grande opera
e degli impatti economici che questa avra sui traffici e sulle rotte marittime globali ed in particolar modo quelle diretie e
provenienti dal Mediterranco, nonché sugli investimenti dei porti e collegati ad essa.

La ricerca, inoltre, offre una visione prospettica di quelli che saranno i nuovi scenari collegati al fatto che il nuovo cana-
le potra accogliere navi pitl grandi e nuove tipologie di naviglio tra cui quello che trasporta LNG (Liquified Natural

Gas) ed LPG (Liquified Petroleum Gas).

L’espansione del Canale contribuira ad ampliare la dimensione strategica di Panama consentendole di diventare un Hub
marittimo internazionale soprattutio per gli USA. Numerosi sona, infatii, i progeui di ampliamento dei terminal e di
consolidamento delle opere che sono in corso di realizzazione negli scali statunitensi per renderli ancor pilt competitivi
ad accogliere le navi di grande dimensione.

Il lavoro ¢ arricchito da un indagine sul territorio svolta dai ricercatori di SRM proprio a Panama dove si ¢ avuto modo
di approfondire le analisi e le statistiche con la voce dei protagonisti diretti come ad esempio I’ Autorith del Canale, la
Camera Marittima, le principali associazioni di calegoria, i grandi terminalisti.

Completa I’analisi un confronte con il Canale di Suez su alcune rotte mondiali che interessano le Americhe, il Mediter-
ranco ed il Medio Oriente, poiché proprio su queste i due canali stanno propenendo una grande sfida competitiva che,
oltre ad incidere sulla qualita della logistica (quindi su tempi e costi) sta andando anche a comportare un duello sui
prezzi da praticare al fine di invogliare le navi a transitare per uno o 'altro snodo.

“L’allargamento del Canale di Panama - ha dichiarato il Direttore Generale di SRM, Massimo Deandreis -costituisce
un’opera di grande rilevanza ingegneristica — realizzata in parte significativa da un’impresa italiana — che avra impatti
nel breve e nel lungo periodo sulle rotte e sulla portualiti globale. La nostra ricerca delinea uno scenario in cui il nuovo
Panama pur rimanendo uno snodo di importanza globale va rafforzandosi soprattulto come un grande canale regionale
americano che avra |'effetto di rafforzare la portualita statunitense della costa atlantica. Questo incidera anche sul Medi-
terranco rafforzandone la centralita delle rotte che dall’ Asia vanno verso la costa orientale degli Stati Uniti passano per
il Canale di Suez, transito che rafforzerd il suo carattere alternativo ¢ competitivo rispetto a Panama.

Vi ¢ poi un impatto diretio atteso sul Mediterraneo dove si stima un aumento medio annuo del +2,2 per cento del volu-
me di merci scambiate come diretta conseguenza del nuovo Panama. Tutto questo scenario rende ancora pib urgente
che i porti italiani e del Mezzogiorno si attrezzino per compelere e proporsi come una piattaforma logistica curopea nel
cuore del Mediterraneo. *
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Ansa

Canale Panama: passa nave anche da nuove chiuse Pacifico
Cosco Houston prima navigare tutta opera

RVl " stlon il

(ANSA) - MILANO, 24 GIU - Si chiama Cosco Houston ed & stata la prima nave a tran-
sitare, pagando pedaggio, attraverso il nuovo canale di Panama, costruito dal consorzio
internazionale guidato dall'italiana Salini Impregilo. £’ la sorella minore della Cosco Ship-
ping Panama che domenica completera l'intero percorso inaugurale davanti al presiden-
te della Repubblica di Panama, Juan Carios Varela, e ai capi di Stato e rappresentanti di
decine di Paesi invitati. La nave & stata usata dall'Autorita del canale per consentire ai
comandanti, che guideranno i nuovi giganti del mare nel passaggio dall'cceano Atlantico
al Pacifico e viceversa, un adeguato percorso di training anche sul lato Pacifico prima
del debutto ufficiale dopo le prove gia effettuate sul versante Atlantico dalla Baroque, la
prima PostPanamax ad aver superato il 9 giugno scorso le nuove chiuse e le paratoie,
costruite in Italia. La Cosco Houston, battente bandiera di Hong Kong, ha portato circa
4.000 container, contro i 14.000 consentiti dalle nuove PostPanamax.
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Ansa

Panama: maxinave inaugura canale, rivoluzione commerci
Un'opera molto italiana. Salini, costruita nuova via 'mondiale’

(di Alfonso Neri) (ANSA) - PANAMA, 26 GIUGNO - |l gigante dei mari Cosco Shipping, 300 metri
per 50 con oltre 10.000 container a bordo, ha inaugurate il nuovo canale di Panama, tagliande il
nastro d'ingresso nelle chiuse dell'Atlantico alle 7,48 locali. Sette anni di lavori, quarantamila per-
sone nei cantieri, sei miliardi di dollari di spesa. Sono solo i numeri dell'ampliamento del Canale
di Panama, cioé le nuove chiuse sul lato sia dell'Oceano Pacifico sia dell'Atlantico che permetto-
no il passaggio di navi con una portata oltre tre volte ie attuali. L'opera - inaugurata alla presenza
del presidente panamense Varela che ha chiamato nel Paese centroamericano capi di Stato e di
governi di molte nazioni - & dal punto di vista ingegneristico, e non solo, la pil ambiziosa mai rea-
lizzata al mondo. Ed & molto 'made in ltaly'. Sono infatti italiane le paratoie costruite della Cimolai,
il cuore tecnologico del progetto che ha permesso di battere inaspettatamente la concorrenza sta-
tunitense per rinnovare quanto fatto dagli Usa all'inizio del secolo. Lo & il software operativo e
molti dei materiali di costruzione speciali, & italiana la guida operativa della Salini Impregilo che,
al 48% del consorzio costruttivo alla pari della spagnola Sacyr, poco pill di due anni fa sblocco il
contenzioso con Panama. Almeno per concludere i lavori, "Sette anni fa - ha commentato il ceo di
sogno e sfida che ogni imprenditore e ogni uomo vorrebbe vivere una volta nella vita: realizzare
l'opera capace di cambiare il commercio mondiale” Ora per I'arbitrato internazionale sui quasi tre
miliardi di extracosti certificati, i cui primi risultati hanno dato ragione ai costruttori, ci vorranno
anni, ma intanto la rivoluzione dei commerci marittimi mondiali & cominciata. Dalle nuove chiuse
del canale potranne infatti passare navi con un carico che pud arrivare a 14mila container contro
il massimo attuale di 4.400. Per costruirle sono cambiati gli arsenali di mezzo mondo, mentre i
porti del Pacifico e dell'Atlantico - specie statunitensi - hanno gia realizzato giganteschi lavori per
poter accogliere i nuovi scafi, con un indotto generato di circa 20 voilte il costo dell'opera, quindi
oltre i 100 miliardi di dollari. Qualche cambiamento anche per ['ltalia? "Si, se si sapra cogliere”,
rispondono gli operatori del settore. L'ampliamento del canale di Panama coincide infatti con
guello di Suez e potrebbe mettere il Mediterraneo al centro di molte rotte. Oggi nel 'mare nostrum'’
transita il 19% del traffico mondiale in volume e il 25% per rotte. L'ltalia & terza in Europa per traf-
fico merci con 473 milioni di tonnellate e prima nei Paesi Ue nel corto raggio. in vent'anni il nume-
ro dei containers movimentati nei 30 maggiori porti del Mediterraneo & cresciuto del 425% con un
tasso medio del 21% annuo. Ma servono novita, sia nelle autorita portuali sia nelle infrastrutture:
Gioia Tauro e Genova movimentano oltre due milioni di container, ma sono lontani dai concorren-

ti diretti Valencia, Algeciras e Port Said. Tutti gli altri scali italiani sono sotto il milione di container
annui.(ANSA).
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Informatore Navale

SRM PUBBLICA IL NUOVO STUDIO “GLI EFFETTI ECONOMICH
DELUALLARGAMENTO DEL CANALE DI PANAMA SUI TRAFFICI
MARITTIMI”

In occasione dell’inaugurazione del nuovo CANALE DI PANAMA prevista

il 26 giugno 2016:

I Canale di Panama ha un rilevante impatto sul commercio mondiale: vi hanno transitato mediamente 230 mi-
lioni di tonnellote di merci annue su 144 rotte navali con 1.700 porti e 160 paesi toccati. E’ pari a circa il 3-4% il volu-
me di commercio mondiale che transita per Panama. Cina e Stati Uniti sono i principali utilizzatori.

* A seguito dell'allargomento vi sard un positivo impotto sul volume delie merci in transito; in particolare
I'espansione del Canale avré un effetto positive sul traffico proveniente e diretto verso quottro macro aree: I'Asia
(principalmente Cina, Taiwan, Giappone} con un incremento potenziale del 4,3% all’anno; il Sud America (Cile, Colfom-
bia, Equador, Venezuela e Peri} con il 4%; 'America Centrale {Guatemala, Messico, Panama e Trinidad & Tobago)
can il 3,7%; il Nord America (Usa, Canada) con il 3,5%.

s |l costo stimato dell'opera é di oltre 6 miliardi di Euro; da quando sono iniziati i lavori di espansione sono stati
creati oftre 30.000 posti di lavoro.

* [Iricavi stimoti dalla gestione annua del Canale o seguito dell’espansione saliranno fino a 4 miliardi di doflari (dai
circa 2,7 attuali);

e Sord possibile il passaggio di ulteriori 12 navi giornaliere che andranno ad aggiungersi alle preesistenti 38 per un
totale potenziale di 50 transiti al giorno.

¢ Il nuovo Canale consente il passaggio di navi container fino a 13.000/14.000 TEU; il limite del canale preesistente
e di 4.500-5.000 TEU.

» Uallargamento del Canale di Panama avrd un impatto diretto sulle economie di scala dei vettori navali e sui volu-
mi trasportati che, si stima, aumenteranno fino al 15% al 2020 pari al 3% oll’anno,

e I nuovo Ponama va confermandosi come un grande Hub marittimo internazionale soprattutto per gli Stati Uni-

ti ed avra Feffetto di rafforzare ulteriormente lo portualita stotunitense deila costa atlantica. Suez si conferma come
un canale ad impatto globale.
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Napoli, 24 Giugno 2016. SRM (Centro Studi collegato al Gruppo Intesa Sanpaolo) ha
pubblicato il nuovo studio dal titolo “Gli effetti economici dell'allargamento del Canale di
Panama sui traffici marittimi” realizzato in occasione dell'inaugurazione del nuovo Canale
di Panama prevista per il 26 giugno 2016.

Il lavoro rientra nel pit ampio progetto di ricerca varato dal Centro Studi nel gennaio 2014
denominato “Osservatorio sui Trasporti Marittimi e la Logistica” e vuole essere un contri-
buto all'analisi ed alla conoscenza di questa grande opera e degli impatti economici
che questa avra sui traffici e sulle rotte marittime globali ed in particolar modo quelle

dirette e provenienti dal Mediterraneo, nonché sugliinvestimenti dei porti e collegati ad
essa.

La ricerca, inoltre, offre una visione prospettica di quelli che saranno i nuovi scenari colle-
gati al fatto che il nuovo canale potra accogliere navi piu grandi e nuove tipologie di navi-

glio tra cui quello che trasporta LNG (Liquified Natural Gas) ed LPG (Liquified Petroleum
Gas),

L’espansione del Canale contribuira ad ampliare la dimensione strategica di Panama
consentendole di diventare un Hub marittimo internazionale soprattutto per gli USA.
Numerosi sono, infatti, i progetti di ampliamento dei terminal e di consolidamento delle
opere che sono in corso di realizzazione negli scali statunitensi per renderli ancor piu
competitivi ad accogliere le navi di grande dimensione.

Il lavoro € arricchito da un indagine sul territorio svolta dai ricercatori di SRM proprio a
Panama dove si € avuto modo di approfondire le analisi e le statistiche con la voce dei
protagonisti diretti come ad esempio I'Autorita del Canale, la Camera Marittima, le princi-
pali associazioni di categoria, i grandi terminalisti.

Completa I'analisi un confronto con il Canale di Suez su alcune rotte mondiali che inte-
ressano le Americhe, il Mediterraneo ed il Medio Oriente, poiché proprio su queste i due
canali stanno proponendo una grande sfida competitiva che, oltre ad incidere sulla quali-
ta della logistica (quindi su tempi e costi) sta andando anche a componrtare un duello sui
prezzi da praticare al fine di invogliare le navi a transitare per uno o l'altro snodo.

Dichiarazione del Direttore Generale di SRM, Massimo DEANDREIS:

+ “L'allargamento del Canale di Panama costituisce un'opera di grande rilevanza inge-
gneristica — realizzata in parte significativa da un'impresa italiana — che avra impatti nel
breve e nel lungo periodo sulle rofte e sulla portualita globale. La nostra ricerca delinea
uno scenario in cui il nuovo Panama pur rimanendo uno snodo di importanza globale va
rafforzandosi soprattutto come un grande canale regionale americano che avra I'effetto di
rafforzare la portualita statunitense della costa atlantica. Questo incidera anche sul Medi-
terraneo rafforzandone la centralita delle rotte che dall’Asia vanno verso la costa orienia-
le degli Stati Uniti passano per il Canale di Suez, transito che rafforzera il suo carattere
alternativo e competitivo rispetto a Panama.Vi e poi un impatto diretto atteso sul Mediter-
raneo dove si stima un aumento medio annuo del +2,2% del volume di merci scambiate
come diretta conseguenza del nuovo Panama. Tutto questo scenario rende ancora piu
urgente che i porti italiani e del Mezzogiorno si attrezzino per competere e proporsi come
una piattaforma logistica europea nel cuore del Mediterraneo. *
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Di seguito i dati principali dello studio, disponibile da domani in formato integrale su:

WWW.SBRM-MARITIMECONOMY.COM
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FOCUS

1. | principali dati sul Canale di Panama prima dell’allargamento

« Nel Canale di Panama “viaggia” tra il 3 e il 4% del commercio mondiale; a livello
settoriale passa il 14,3% del commercio di grano, il 5,6% del chimico ed il 3,7% dei
container;

» Sono coinvolte nei passaggi del Canale 144 rotte navali, 1.700 porti e 160 pae-
si del globo;

« Le naviin transito annuo sono state quasi 14.000;le merci trasportate sono state cir-
ca 230 milionidi tonnellate di cui 138 milioni (il 60%) nella direzione Atlantico-
Pacifico e 92 milioni (il 40%) nelia direzione Pacifico-Atlantico;

« Nella direzione Atlantico-Pacifico i Paesi del’Estremo Oriente hanno avuto un ruolo
maggiore mentre nella direzione opposta il traffico si & diretto in misura maggiore verso
la Costa Est degli Stati Uniti e verso I’'Europa. Tra il 2001 ed il 2015 il traffico verso
I'Asia & cresciuto del +2,4% e quello della Costa Est degli USA del +17%,;

« | paesi che hanno utilizzato maggiormente il Canale sono stati: gli Stati Uniti, la Cina,
il Cile, il Giappone e il Peru. Tra i primi 20 paesi compaiono anche: Spagna (13° po-
sto), Olanda (14°), Regno Unito (17°), Belgio (19°) e Italia (20°);

+ Le 4 rotte navali pit battute sono state: Costa Est degli Stati Uniti — Asia con un
transito complessivo di merci pari a al 35,8% del totale; Costa Est degli Stati Uniti — Co-
sta Ovest del Sud America con il 16%; Costa Est degli Stati Uniti — Costa Ovest del

Centro America con il 7% e la rotta Europa — Costa Ovest del Sud America con |l
5,9%;

« Il Canale di Panama ha generato ricavi annui per il Paese per 2,7 miliardi di dollari
ed ha avutocosti di gestione per 1,25 miliardi;

» |l contributo diretto al PIL del Paese é stato pari al 6% e se si aggiunge il contri-
buto indiretto la percentuale diventa del 25%;

» |l tempo di navigazione medio atiraverso il Canale di Panama é di poco piu di 12 ore
in un’unica direzione. |l tempo totale medio (transito + attesa) € di quasi 31 ore;

« Panama dispone anche di un'importante Free-Zone nei pressi del Canale: la Colon
Free Zone che conta circa 2.600 imprese. Ha realizzato un interscambio di 21,6 mi-
liardi di dollari di cui 11,4 miliardi in export; la Free Zone importa principalmente
dalla Cina (3,5 miliardi di dollari), seguita da Singapore (1,9 miliardi) e Stati Uniti (922
milioni). Tra i primi 10 paesi anche il Belgio (236 milioni); il Regno Unito (166 milioni) e la
Germania (165 milioni). Anche I'ltalia € presente con 157 milioni;
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« Si prevede che le Free-Zone saranno potenziate con I'espansione del Canale di Pa-
nama.

2) Le caratteristiche dell’opera di espansione e i suoi impatti

Il Nuovo Canale, che si aggiunge a quello preesistente, ha previsto la realizzazione
di due chiuse, una sull'oceano Atlantico e I'altra sul Pacifico. Ciascuna & composta

da tre camere larghe 55 metri, lunghe 427 metri, profonde 18,3 metri. Esse sono dotate
di sistemi di paratie scorrevoli, in senso orizzontale, che consentono di superare il di-
slivello esistente tra gli Oceani ed il lago Gatun;

« La realizzazione del progetto, iniziata nel 2007, é stata affidata ad un consorzio in-
ternazionale“Grupo Unidos por el Canal” che comprende litaliana Salini Impregilo SpA

(capocordata), la compagnia spagnola Sacyr Vallhermoso SA, la belga Jan de Nul e la
panamense CUSA;

» | costi diespansione del Canale nella fase iniziale ammontavano a 5,2 miliardi di
dollari. Si stima che abbiano raggiunto nella fase di realizzazione i 6,2 miliardi;

+ |l Canale occupa a 9.925 addetti e sono stati creati oltre 30.000 posti di lavoro sin
da quando sono iniziati i lavori di espansione;

» | ricavi rivenienti dalla gestione annua del Canale a seguito dell'espansione sali-
ranno potenzialmente fino a 4 miliardi di dollari.

3 )l tre principali effetti che avra I'aliargamento del Canale

« |l nuovo Canale consente il passaggio di navi piu grandi. Le nuove chiuse con-
sentiranno il passaggio di navi container fino a 13.000/14.000TEU; il limite del canale
preesistente & di 4.500-5000 TEU; Il transito del Canale consentira il passaggio di u-
na maggiore capacita di carico (le Megaships);

« Potra passare una nuova tipologia di navi. Un nuovo segmento di merca-
to ampliera I'offerta di Panama: si tratta dell’LNG (Liquified Natural Gas) e dell’ LPG
(Liquified Petroleum Gas);

« Aumentera il numero dei transiti nel medio/lungo termine. |l passaggio consentira
potenzialmente il transito contemporaneo di 3 navi: 2di dimensioni piu piccole nelle
vecchie chiuse e 1 attraverso le nuove; sempre in via potenziale, sara possibile il passag-
gio di ulteriori 12 navi giornaliere che andranno ad aggiungersi alle preesistenti 38 per
un totale potenziale massimo di 50 transiti al giorno.

4) Principali evidenze sugli impatti del nuovo Canale di Panama sulle rofte e sui porti

Impatto sulla portualita panamense

¢ Oggi, i porti panamensi sono sede di scalo delle principali compagnie di navigazione al mondo tra cui Maersk,
CMA-CGM, MSC, APL/MOL, Hapag Lloyd, Evergreen. L'aliargamento verosimilmente estendera i rapporti con altri im-
portanti vettori mondiali;
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« | porti panamensi sono gestititi dai principali terminalisti (es. Hutchinson Port Holdings, PSA, Evergreen)che, in
vista dell’allargamento, stanno realizzando importanti investimenti. A riprova dell'interesse verso I'area, per il nuovo
terminal di Corozal, sul Pacifico, si sono presentati 4 terminal operator di rilevanza mondiale: APM {Olanda), Terminal
Link {Francia), PSA {Singapore) e Terminal Investment Limited (Belgio).

Evidenze dell'impatto sulla portualita e traffici marittimi verso it Nord America

« L’espansione del Canale contribuira ad ampliare la dimensione strategica di Pa-
nama consentendole di diventare un Hub marittimo internazionale soprattutto per
gli USA. Gran parte del carico in transito avra come destinazione i principali porti della
costa orientale degli Stati Uniti; numerosi sono i progetti di ampliamento degli sca-
li statunitensi che sonoin corso di realizzazione: i porti di New York edel New
Jersey hanno completato i dragaggi che consentiranno I'approdo di navi pitl grandi, cosi
come i porti di Savannah e Charleston;

» Tra il 2009 ed il 2014 il governo federale USA ha allocato risorse per 320 milio-
ni di dollari per progetti infrastrutturali lungo le East & Gulf Coasts. Tali investimenti con-
sentiranno di intercettarela nuove navi Post-Panamax che transiteranno nel Canale;

» Con l'espansione, Panama aumentera il suo potenziale come hub portuale e logi-
stico di riferimento con I’America Latina e con i Caraibi;

5) Comparazione Panama-Suez e rispettive interdipendenze

« Su alcune rotte internazionali, il principale competitor di Panama é Suez.
L’ampliamento del Canale mira a non perdere quote di mercato; un esempio di competi-
zione & rappresentato dalla rotta Far East-US East Coast una della piu percorse del mon-
do (7,4 milioni di Teus annui): nel 2010 transitavano 15 navi a settimana via Panama e 4
via Suez, nel 2015 sono transitate 16 navi via Panama e 9 via Suez; un aumento per en-
trambi i canali, ma piu elevato sulla via di Suez;

« Sulla base di una simulazione effettuata nello studio su navi di 12.000 Teus che po-
tranno transitare dal nuovo Canale, in termini di tempi e costi, Panama si mantiene con-
correnziale su alcune rotte strategiche. Panama compete con Suez sia sulla rot-
ta Shanghai-New York dove le stime dicono che il costo a transito per TEU e di 820 dol-
lari a viaggio (andata + ritorno) contro gli 830 dollari di Suez, sia sulla rotta Hong Kong-
New York dove il costo del viaggio per TEU & pari a 830 dollari contro gli 855 di
Suez; sulle rotte Shanghai-Rotterdam e Yokohama (Jap)-Rotterdam, invece, resta
pil competitivo il transito per Suez;

» Tuttavia, & di recentissima approvazione {6 giugno 2016) un provvedimento della
Suez Canal Authority che ha varato una linea tariffaria che prevede uno sconto fino al
65% su alcune rotte container provenienti dai porti americani dell’East Coast e di-
retti verso i porti del Sud e del Sud East Asiatico. Questa decisione potra avere un
forte incentivo per potenziare | passaggi da Suez, aumentare la competitivita nei confronti
di Panama (che presumibilmente sara spinta a rivedere le proprie strategie tariffarie) e
scoraggiare le rotte che circumnavigano il capo di Buona Speranza anche a seguito
dell'abbassamento del prezzo del petrolio. Tutto questo contribuira ad aumentare la cen-
tralita del Mediterraneoc ed a rafforzare la direttrice di traffico che proveniente
dall’Atiantico, entrera nel Mediterraneo e dopo Suez proseguira verso 'Estremo Oriente.
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« Contestualmente anche la Cina sta operando attivamente per aprire una “via della
seta” marittima di immediato interesse per propri traffici mediterranei; in relazione a que-
sta strategia c'é un rafforzamento delle rotte che dal Far East si dirigono verso il Mare
Nostrum.

6) Possibili impatti del! Nuovo Canale sui traffici mondiali, e sull’Area Euro-Mediterranea

« L'allargamento del Canale di Panama avra un impatto diretto sulle economie di
scala dei vettori navali;

« Si stima un aumento globale dei volumi di merce trasportata del 15% al 2020 pari al
3% all’anno;

« A crescere maggiormente a seguito dell’espansione del Canale sara il traffico prove-
niente e diretto verso quattro macro aree: I'Asia(principalmente Cina, Taiwan, Giappo-
ne) con un incremento potenziale del 4,3% all'anno; il Sud America (Cile, Colombia, E-
quador, Venezuela e Peru) con il 4%,; FAmerica Centrale (Guatemala, Messico, Panama
e Trinidad & Tobago) con il 3,7% il Nord America (Usa, Canada) con il 3,5%;

« Anche I'Europa (rappresentata daBelgio, Olanda, talia, Spagna e Regno Unito)
e I'ltalia potranno trarre vantaggio dall’ampliamento del canale di Panama. In parti-
colare si valuta un incremento medio annuo delle tonnellate scambiate del 2,2%.
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Informatore Navale

Panama City: inaugurato il nuovo Canale di
Panama

Panama City, 26 giugno 2016 — La “Cosco Shipping Panama” & entrata, nel nuovo Canale ampliato. Lungo 80 chilome-
tri @ in grado di aumentare il numero dei “passaggi” delle navi tra due oceani: Atlantico e Pacifico e in senso inverso,
facendo incassare alla Repubblica di Panama 535mila dollari per ogni nave in transito. La nave ha cambiato nome in
“Cosco Shipping Panama” {slazza di 95mila tonnellate e larga 48 metr} con portata di 9.500 TEU in onore del fatto di
esser la prima ad attraversare il "nuovo” canale, che consentira di far passare nave piu’ grandi: fino a navi portaconteni-
tori da 13 mila teu. Le nuove chiuse consentono di regolare il livello delle acque dei due oceani attraverso il solleva-
mento e la successiva navigazione na! bacino artificiale di Gatun che si trova a 25 metri piu’ in alto rispetto a quello del
mare. 94.300 tonnellate, lunga 299,98 metri e larga 48,25 m., ha una capacita di 9.400 TEU. La nave ha attraversato il
lago di Gatun alle 7,45 per arrivare all'altezza di Panama City,lel primo pomeriggio, intorno alle 23 con il fuso italiano.
Alla cerimonia presenzierannao il presidente della Repubblica di Panama, Juan Carlos Varela, assieme a 20 capi di Sta-
to ed una cinquantina di ministri di vari Paesi del Mondo. La seconda nave ad "entrare” nel nuovo Canale di Panama
sara la "Linden Pride” della giapponese NYK, con NLG.
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The Medi Telegraph

Inaugurato il nuovo Canale di Panama

Panama - La nave portacontainer Cosco Shipping Panama ha i-
naugurato il nuovo canale di Panama.

Panama - La nave portacontainer Cosco Shipping Panama ha inaugurato il
nuovo canale di Panama, tagliando il nastro d’ingresso nelle chiuse

dell’ Atlantico alle 7.48 locdli. Sette anni di lavori, quarantamila persone nei
cantieri, sei miliardi di dollari di spesa. Sono solo i numeri dell’ampliamento del
Canale di Panama, cioé le nuove chiuse sul lato sia dell’Oceano Pacifico sia
dell’ Atlantico che permefttono il passaggio di navi con unca portata olire tre
volte le attuali. L'opera - inaugurata alla presenza del presidente panamense
Varela che ha chiamato nel Paese centroamericano capi di Stato e di gover-
ni di molte nazioni - & dal punto di vista ingegneristico, e non solo, la pit am-
biziosa mai redlizzata al mondo. Ed € molto "made in Italy”. Sono infaiti italia-
ne le paratoie costruite della Cimolai, il cuore tecnologico del progetio che
ha permesso di battere inaspettaiamente la concorrenza statunitense per rin-
novare quanto fatto dagli Usa all’inizio del secolo. Lo & il software operativo e
molti dei materiali di costruzione speciali, & italiana la guida operativa della
Salini Impregilo che, al 48% del consorzio costruttivo alla pari della spagnoia
Sacyr, poco piu di due anni fa sbloccd il contenzioso con Panama. Almeno
per concludere i iavori.

*h Kk

«Sette anni fa - ha commentato il ceo di Salini Impregilo, Pietro Salini -iniziava
per noi un lungo viaggio che rappresentava la sinfesi tra sogno e sfida che
ogni imprenditore e ogni uomo vorrebbe vivere una volta nella vita: redlizzare
I’opera capace di cambiare il commercio mondialer Ora per I"arbitrato inter-
nazionale sui quasi tre miliardi di extracosti certificati, i cui primi risultati hanno
dato ragione ai costruttori, ci vorranno anni, ma infanto la rivoluzione dei
commerci maritfimi mondiali € cominciata. Dalle nuove chiuse del canale
potranno infatti passare navi con un carico che puod arrivare a 14mila contai-
ner contro il massimo attuale di 4.400.
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Per costruirle sono cambiati i cantieri di mezzo mondo, mentre i porti del Paci-
fico e dell’Atlantico - specie statunitensi - hanno gia realizzato giganteschi la-
vori per poter accogliere i nuovi scafi, con un indotto generaio di circa 20
volte il costo dell’opera, quindi olfre i 100 miliardi di dollari. Qualche cambia-
mento anche per I'ltalia? «Si, se si saprda coglieren, rispondono gli operatori del
settore. L'ampliamento del canale di Panama coincide infatti con quello di
Suez e poirebbe mefttere i| Mediterraneo al centro di molte rotie.

Oggi nel "mare nostrum” transita il 19% del fraffico mondiale in volume e il
25% per rotte. L'ltalia & terza in Europa per traffico merci con 473 milioni di
tonnellate e prima nei Paesi Ue nel corto raggio. In vent’anni il numero dei
containers movimentati nei 30 maggiori porti del Mediterraneo € cresciuto
del 425% con un tasso medio del 21% annuo. Ma servono novitd, sia nelle au-
toritd portuali sia nelle infrastruiture: Gioia Tauro e Genova movimentano oltre
due milioni di container, ma sonao lontani dai concorrenti diretti Valencia, Al-
geciras e Port Said
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Il Sole 24 Ore

Grandi opere. Oggi I' inaugurazione ufficiale dopo dieci anni di lavor con i rapprasentanti di
numerosi Paesi, tra cui Jimmy Carter per gli Usa

Commercio, apre il nuovo Canale di Panama

L"ampliamento é costato 5 miliardi di euro - In prima fila ¢' é anche I' industria made in
italy

Un' opera di ingegneria di straordinario valore

economico, ma soprallutto simbalico. || Canale

di Panama raddoppia e, a poco pil di un

secolo dalla sua prma inaugurazione, rilancia i

commerci mondiali_ If 15 agosto 1914 una

nave cargo americana, Ancon, attraverso

lentamente I' Istmo centroamericano. Per

quante oscurata dall’ inizio della Seccnda

guerra mondiale, I' apertura del Canale di

Panama costitul I' emblema delle credenziali

che gh Stati Units mostrarono al mondo intero

per presantarsi come potenza mondiale. Oggi

sara Cosco Shipping Panama, una enorme

portacontainer cinese, lunga come due campi

da calcio, ad attraversare nuovamenie il

canale. L’ ampliamento del canale é costato 5

mihardi di euro ed & stalo realizzato anche

grazie a diverse societa italiane tra cul Salini

Impregilo, Cimolai, Mapei e altri esponenti del

made in ltaly compelitivo (si veda allro articolo

in pagina).

L' obleltivo & di lagliare vlteriarmente i costi di

trasporto. ridurre i prezzi dei beni costruiti in

un continente e destinati a un altro,

L' ampliamento consente il transita dall'

Atlantico al Pacifico e viceversa. Passeranno

navl ire volte pit grandi di quelle altuali, definite Panamax. D' ora in poi transileranno le PostPanamax,
navi di dimensioni massime di 360metsi di lunghezza e 49 dilarghezza. E con una capacita moltiplicata,
da Smifa a 12.500 container

Gli introiv di Panama dovrebbero liavitare sensibiimente; il Paese centroamencano incassa i dividendi
di questo ampliamento, iniziato 10 dieci anni fa.

CQuesla gigantesca opera Infrasirutlurale prevede nuove dinamiche navall; la cantieristica prevede fa
realizzazione di tipologie di navi sempre pil grandi in grado di transitare per le nuove chiuse del canale,
come quelte per il trasporto del gas liquido e naturale, |l raddoppio del Canale & stato complesso e vari
impravisti di caratiere geologico hanno detarminato un aumento dei casli e del tempi di realizzazions. L'
opera ha richiesto 5 milioni di metri cubi di calcestruzzo e 270mila tonnellate di acciaio, equivalenti a
coslruire 22 Torn Eiffel

Grandi le sfide tecnologiche: si immagini un’ enorme piscina grande come quattro campi calcio. Ora si
immagining sei piscine
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Ciascuna di queste piscine & un gigantesco ascensore di acqua che metie in comunicazione I' Oceano
Atlantico con il Pacifico.

Si perché nel 1900 gli amencani avevang capito che fosse necessario un sistema di chiuse; tra i due
oceani vi @ infattl un dislivello di 27 metri

Tra fuochi d' artificio e tappi di champagne la Cosco Shipping Panama inaugurera il nuovo Canale alla
presenza di van capi di Stato del Centro e Sud America, oltre all' ex presidente degli Stati Uniti Jimmy
Carter, 91 anni, a rappresentare gli Usa. Primi clienti dei Canale, con il 70 per cenlo del traflico, e a
iungo «padroni» della regione: fu proprio durante la presidenza Carter, nel 1977, che gli americani
firmarono il traltato che restituiva |' area del Canale ai panamensl. |l passaggio di mano effeltivo
awvanne poi il 31 dicembre del 1999,

La realizzazione dell' ampliamento si & resa indispensabile in quanto il canale originale rappresentava
ormai piu un callo di bottiglia per le grandi navi mercantili, che non una rotta commerclale sirategica. La
nuova opera & stata costruita dai panamensi stessi (che rappresentano |a stragrande maggioranza della
mancdopera utilizzata dal consorzio che ha preso parle al lavori) e sopratlullo sollo la responsabilita del
Govemo di Panama. il canale precedente, infatli, era stato costruito interamente dagli americani e
rappresentava per Panama il simbolo del colonialismo americano del XX secolo (come detto,
solamenta nel 1999 Panama ha otlenuto il controllo autonomo sul canale).

Si & trattato di una scommessa politica oltre che economico commerciale. Uno studio del Fondo
manetario inlernazionale dimoslra che gli scambi globali, per la pnma volta dal Dopoguerra, crescono
mena del Pil @ i commerci non rappresentano pid il motore trainante dello sviluppo mondiale.
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Il Sole 24 Ore

Le ricadute. Per il centro studi Srm aumento dei traffici del 2,2% annuo per i porti italiani e
spagnoli - ltalia 20° Paese per merci in transito

L' onda dei benefici anche nel Mediterraneo

L* allargamento del canale di Panama avra

ricadute economiche anche sull’ Italia, bencheé

di entitd modesta rispetto a quelle su alirj

Paesi piu vicini all’ area. A testimoniarlo & un

documento, appena pubblicato da Srm (il

centro studi sul Mediterraneo, che fa capo a

Intesa Sanpadio}, intitolato Gli effett economic

dell’ allargamento del canale di Panama sui

traffici marittimi.

Con questa operaziona, sottolinea lo studi, «il

canale diviene snodo logistico essenziale per il

collegamenta tra la costa orientale degli Stati

Unili @ il crescents marcato asialico. Ma [a lista

dei paesi utilizzatori non si esaurisce qui: i

canale & un tassello fondamentale per le

esportazioni di alcuni Stati sudamericani, quali

Cile, Perd, Colombia, Messico, Ecuador e

Guatamala. Contemporanaeamenta guarda

anche alle coste europee, in particolare del

Nord Europa {con i porti di Rotlerdam e

Anversa in testa) ma anche del Sud {Spagna e

Itatia} confermandosi casi un asset

macroeconomico di vitale importanzax.

Gli Stati Uniti, riteva Srm, «sono it primo Paese

che Ilransita attraverso il canale, con 160,7

milioni di tonnellate, Al secondo posto si

colloca la Cina con 48,4 milioni. Appare significativa anche |la presenza di Spagna e Olanda, Regno
Unito, Belgio a Italia tra | pnmi 20 Paest seppur ¢on importi esiguin. E |I' halia, che & al 20° posto della
classifica, conta 3,1 milioni di tonnellate di merci che passano attraverso Panama. L' allargamento del
canale, Inelire, afferma Massimo Deandreis, direttore generale di Sem, produrra «un impatlo dirello sul
Mediterraneo, dove si stima un aumento medio annuo del 2.2% del volume di merci scambiate come
conseguenza del nuovo Panaman. La crescita locchera anche I' ltalia, dove, secondo le previsioni
elaborata da S, si salird dagl attuali 3,1 millonj di tonnellate a 3,3 miliani nel 2020, con un crescita
annuale dell' 1%. «Tutto questo scenario - conclude Deandreis - rende ancora pid urgente che i porti
italiani e del Mezzagiorna si attrezzinoe per competere e proporsi come una platialorma logistica
europea nel cucre del Mediterraneo».

Seconda il presidente di Confitarma, Manuel Grimaldi, I' allargamenio del canale cha I' enorme
importanza di aver levato a Panama il collo di bottiglia che ha finora condizionato anche il modo di
costruire le navi che lo attraversano, limitando lo scafo entro una larghezza non superiore ai 32 metri,
proprio per consenlire il lransito nel vecchio canale. Una pratica che ha riguardato non solo le
portaconiainer o la portarinfuse ma anche le car carrier, che fino a due anni fa erano tutte panamax
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{cioé realizzate in modo da peler passare nel canale, ndr). Ora si potranno superare questi limili
costrultivi parché la strozzatura non c’ & pius. Anche Paolo d' Amico, presidante della Federazione del
mare (che riunisce tutto il clusier marittimo), pone I' accento sul fatto che «I' aumento di portata delie
navi che transitano sul canale consenlira di fare vatide economie di scalas,

L' armatore Stefanc Messina, da parte sua, sottolinaa «il grande successo delle aziende italiane nel
contribuire alla realizzazione del canalex», ponendo anche I' accento sulla preoccupazione che I’
allargamento porti un' impennata sdetle tariffe per il passaggio», anche se queste passano assere
compensate dall' abbassamento dei costi, ottenuto con il passaggio di navi pid grandi.
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La Sicilia

IL CONVEGNO SU LOGISTICA E INTERMODALITA ORGANIZZATO DALL'UNIVERSITA DI
CATANIA

Catania e Augusta insieme hanno un' enorme

potenzialita ma per intercettare i traffici da Suez
servono infrastrutture

La piattaforma logistica del Mediterraneo deve

strategicamente prevedere la creazione di un

asse Catania-Augusia, grazie a una

govemance integrata che possa coordinare [l

complesso setlore dei lrasporti, oggi in forte

crascita soprattutto in Sicilia. E' quanto emerso

nei corso di un convegno sulla logistica e sulla

inlermadalita che si & svollo nel giorni scorsi

co -organizzato dall' Universita degli Studi di

Catania e da Grimaldi Group.

sAbbiamo cercato di analizzare lo stato attuale

del sistema - ha detto il rettore Giacomo

Pignataro - e per cercare di fornire risposte

concrete alle criticita e alle opportunita legate

al lernitorio, delingando il ruolo dei principali

altori economici dei trasporti via marew. L'

Universita di Catania era presente anchecon il

prof Enrico Foll, direttore del Dipartimenlo di

ingegneria Civile e Architettura che ha un

oorsa di studt con un focus specifico su acque

e trasporti, che mira a formare profassionisti

del settore per spingere ricerca e innovazione.

Solo che 1a Sicilia soffre gll stassi mali da

decenni perche e strategie di investimento

delle aziende devono fare i conti con la

caranza di infrastrutture saprattutto a causa

del manceto collegamento dei principali por ti

con (a rete ferroviaria circostanza che di fatlo & un frano alla intermodalitd con costl non indifferenti
anche dal punto di vista ambientale. E' evidenie che la strada & quella che vede i porti di Catania e
Augusla avviali verso a la cosliluzione di un unico hub capace di intercettare i llussi di traffico
provenienti da Suez e cha passano per Gibilterra con destinazione Rotterdam. Del rasio - & stato
annche sottolineato - come il porto clandese sia esteso per oftre § km, circostanza che dunque rende
passibile una magglore integrazione Ira Catania e Augusta che polrebbero diventare un unico grande
bacino della Sicilia Orientale».
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Il Secolo XIX

DOPO SETTE ANNIDILAVORI

Il nuovo Canale di Panama
inaugurato da una nave Cosco

Migliaia di persone in festa per salutare la pit grande infrastruttura
ingegneristica della storia. Molto “madein Italy” nell'opera

RASSEGNA STAMPA

27/6/2016

PANAMA, La pave partacon-
tainer Casca Shipping Pana-
mahainauguratoil nuovaca-
nale di Panama, tagliando il
nastro d'ingresso nelle chiuse
deliAtlanticoicerialle 7,48 lo-
cali. Sette anni di lavori, qua-
rantamila persone nei cantie-
ri.sei miliardi di dollandispe-
sa. Sono solo i numeri del-
I'ampliamento del Canale (le
nuove chiuse sul lato sia del-
I'Oceano Pacifico sia dell'At-
lantico) che permettono il
passaggiodinavicon una por-
tata oltre tre volte le attuali.
L'opera - inaugurata aila
presenza del presidente pa-
namense Varela, che ha chia-
mato nel Paese centroameri-
canocapidi Stato e di governi
di molte nazioni - é dal punio
di vista ingegneristico, € non
solo, la pit anthiziosamairea-
lizzata al mando. Ed & molto

*imade in ltaly”. Sono infatti
italiane le paratole costruite
detla Cimolay, ¥ cuore tecno-
logicodel progetiochehaper-
messo di hatiere inaspetiata-
mente la cancorrenza statu-
NICNSE per fnnovare guanto
fatto dagli Usa all'imizic del
sccolo. Lo sono il software

operativoe molti dei materia-
lidicostruzione speciali, & jta-
liana la guida operativa della
Salini Impregilo che, al 48%
del consorzio costruttivo alla
pari della spagnola Sacyr, po-
co piit didue anni fa sblocecd il
contenzioso con Panama. Al-
meno per concludere | lavori.
sSetteannifa-diceil ceodi Sa-
lini Impregilo, Pietro Salini -
iniziavapernoiunlungoviag-
gio che rappresentava la sin-
tesi tra sogno e sfida che ogni
imprenditore ¢ ogni uomo
varrebhe vivercunavoltancl-

la vita: realizzare l'opera ca-
pace di cambiare il commer-
cio mondiales

Per l'arbitrato internazio-
nale sui quasi tre miliardi di
extracosti certificati, i cui pri-
mi risultan hanno datoragio-
ne ai costruttari, ci vorranno
anni, ma intanto la rivoluzio-
ne dei commerci marittimi
mondiali @ cominciata. Dalle
nuove chiuse del canale po-
tranno infatti passare navi
conuncancoche pudarrivare
a 14mila cantainer contro il
massimo attuale di 4. 400. Per
costruirlesonocambiatiican-
tieri di mezza mondo, mentre

i porti del Pacifico e dell’At-
lantico - specie statunitensi -
hanno gia realizzato gigante-
schi lavori per poter accoglie-
re le nuove unitd, con un in

dottogenerato dicirca 20 vol-
te il costo dell'opera. guindi

oltre i 100 miliardi di dollari.

Qualche cambiamento an-
che perI'ltalia? «Si. se si sapra
coglieres, rispondono gli o[Je-
ratori del settore. L'amplia-
mento del canale di Panama
coincide infatti con quello di
Suez e potrebbe mettere il
Mediterranee al cenwro di
molte rotte. Ogei nel “Mare
nostrum” transita il 19% del
traflico mandiale in volume e
i 25% per rotte, L'ltalia é terza
in Europa per traffico merci

cond?3milioniditonnellatee
prima nei Paesi Ue nel carto
raggio. in vent'anni il numero
dei container movimentar
nei 30 maggiori porti del Me-
diterranco & cresciutp del
425% con un tasso medio del
21% annua, Ma seevono novi-
13, sia nelle Autoritd portuali
sianclleinfrastrutture: i prin-
apali porti italiam sofirono
ancora troppo la concorrenza
nel Mediterranco.
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[l raddoppio
di Panama

e unasfida
al porti liguri

i .Chihail cannettiva, un - .
it tieno o mare si mamsni trmsmatiitoco disegnatio attﬂmmﬂ;:
(( mbguthluuu uccorge di impulsi che vengono dn dchf:alti o qunili dall emnomia
) quallochasucreda, wttoquelle  terre lontanissime. In e Al e
Chithene o n chesucrede? Pacile questo tnomento una cittd « 51 up

donsn diincognite,
Punamm sembry lontany

croog. Chi tiona 'o mare, non

u Tent di mare davvero “porta una
efie mentea,

trasporTequesto parmlo a

. Gonova, o olla sun croce”. Nell'oreo di pochi oy
Sanaalouni versidiuna e i nan
A ipor-sonsibilith versoqualln  gkemi.eventi makto diversi ‘ ;
deidle cunzoni pi belle, porsa quasn Lr1 Joro come il referendum Linnuguriziane in pompo

chie acende ned roxto del

strugqgenti o pessimistndi

maoando. Hmare, ancheun

Iinglese ol'innugurazions

magmadael canale in

Pino Dumiele, . del ledi versjiune wsilrs-large haun
mare picrolo e domestico sl i impatto siouro sul
de]ﬂ"mdﬂmm come ll Mediterruneo, ¢un  FRAma, sonounitida un Metditerraneo,
Meditorrane  {ormidibile tevuto Lt b
' SEGUE A PAGIKA I
CENOVA-MEW TN

Panama lancia la sfida dei traffici, Liguria “avvertita”

_ «REGUE LALLA IUMA U CHONACA
FEDERICD RAMPINI

IR le navi portacontalner plu g
P gantasche (formato Post Pana

max, 14.000 contalrec) che dalla
CEna devonn raggiungere New Yark oal
tri port] della Enst Coast degli Stat) Unitl
« anche dell’ America lotina, {a poasihdli
A di usare Panitmna comporta un gusds-
gno di cingque giarnate di navigazione.
Durwque saranno pii nutneros! | ciaygo
che soelgonn Panama invecn di Suez, di-
sertando [} Mediterranen, Ancorg pis
grave & il fatto che Vinaugurazionae ded
nuovo Fanama cotinclde con una situa-
zlann gia criticn dai trasporti navall. C'a
sovTaccapacitd, | nodl sono crolladd, Per-
ché i mmmercio maondinle non aesco
piv. Perr 1a prima volia da deconnd sf &
spezzata quells che sembrava una rego-
laferrea pcioe chegll scunbl globali cre
soevano plit delle economie nazionalt
Ors suctede L conurario. Alls *stagnazis-
ne secolare” st agagiunge una ritirota nel

confin nazdonall, Vi contribulscone dnl
micro agglustamenti delle politiche na-
zonall, stittamenti progressivl verse O
protezionisnw. {Quetlo cinese fa mena
noczla ma & uw | phi subdoll) Questi
cambiamenti potrunno divenione anoo-

ra pda pocteros!, se dopo Brexit altre na-

donl europse dovesseso emulare |a
Gran Bretagna. O sa Donald Trump vin-
e e clezinn I'B novembire qud in

Aermardern Brmn mrmbabhdla? Cl ) ervrrd e
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danna in vantaggio Hillary Clintan. Ma i
sondagqeqi davano la Gran Botwgna dan
tro FUnsone europen, 52% contro 48%,
ancora due ore dopo la chizsur dalla ur-
e, Tutto sembry pesaibile, armnl: spe-
che | inverosimile

Che: sucoede s entrioeno in wm sorts
di “inverno giacialo della globalizzazio-
ne™? E' uno soenacio al quale non enava
mo preparath. In un mio libro recenta,
‘L'Etd del Coas®, con I'aluto ded pensato
™ americana Francls Fukuyama, bo af
facciato questo avvertimento: la storia
fd Ingranare la rotromarda. Nal oocd

dentalt slamo bnpregnat! di filosofle “le-
Inologlche™, inowi 1n storia umana proco
der dall oacuruntiseno verso stadi pio evo-
lutl. Ma quand'anche questo fosse vero
el lunghissino perdodo { quello bnoui s
remo tutti morti), nel breve ¢ medio pe
1hodu 4l pomsonto avere delle brusche i
varsion di tendenza, dei ritorni al passa

ta. Chi ha letto § meraviglios remanei di
Stefan Zwelg sa che all'inlzlo del Nove
tento fHerl una prima veedone dells gle
balizzazionm, conun’integrazionatana
ziani che osamiglimm matto a quelia di
ol Mold 3 sentirono cittadinl del
monda a godottern dl una visione cosmo
polita. Pol arrivarono la prima e la socon

da gquenya rixelivde, | totalitarisnd. Fuls
prima am gladale deliagloballzzaziona,
dalls quale il mondo usd solo negli anni
Novanta.

1desting di Genova non sone statd ne
cossariamonte promiat] dall'uldma fase
detln globalzzzazinne. Il centro del man
do st ern spostato gradoalmente dall'A
tlantico al Pacifeco. L'Americ da Stews
Jobs a Barnck Obama ha dedicato plo at
tenzione all' Ay che wlls Veochls Euro-
pa. La deindustrialzzazione ha colplio
duramenle la Liguria [ pis sudad e in-
traprendeonti tal tiguil hanno provaton
reinventarsd un nvowe niglo, s misumo
par la qeosconomin del terzo millenndo,
Alcuni o sonp riusciti, e tanie neowe
asperionzo innovative sano germinato
anche o Genova. Ore o apre una fase
nuova, | cuf sbocchl sono Incertd per tut-
tL E' possabile clwe 5 debba reinventone
un'altre volta |l nostre futuro, ma secon-
do criter molto diverd da quelli che im-
maginavama,

i o e g i

licalo dei noli rendeancora piu

complicata una globalizzazione
che mostra segni di crisi e invita

gl Stati a trovare nuove strade
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Corriere della Sera

Panama, il nuovo Canale
tra gli Oceani

o 1 3 4 2. ‘i ) "u s |} ‘l“l' » l‘"l‘
[.e prime navi altraversano la terza corsia

costruita dall'italiana Salini-Impregilo

I presidente Varela: « Avviciniamo il mondo»

dall nostra inviata a Panama
Sara Gandolfi

‘\ Tuseppe Quirta s svegliiva ognd mat
tina alle 4.30 per arrbare in cantlery

prima chw it traffico blocaasse il pon

te de Jas Americus, i suprattuite

per ascoltare nel silenzio dell'atba, s
borda del canale di Panarna, il canto degli we
celli in volo sulle nuow chiuse di Cocutl, ua
sfida ingegnerdstica senza precedentl che pro
metie di cambiiure o ot Jdelle supenuvt del
terzo millenndo. H project munager itdiano che
pet quis! due annd sl & coneesso poche are df
soNNo — «inche perché con un‘operi cos) sulle
spatle 4 v a detta preocoupati @ of sl sveglls an
che pegios — ors pud finalinente riposare. I
lavore e concluso.

ferd, qud, H silenzio ha lasciato U posto alla ce-
lebrazfone, 1 presidente df inama, juan Car-
los Varela, aveva invitato una setiantina di copl
dl 1o, dal re dl Spagna o Barack Obama, per
Vinaugurrione del nuovo canale, o meglio di
quella terza corsiu tra Pacifico e Atlantico che
ora pesmette {1 transito anche alle navi Neol'a
nunay, | nuovi giganti del mare finora costrettl
a circumnavigane il Sudamerica o ad allungare
fino a Suez Alla fine — colpa della Brexdt o de-
gli strascichl def I'anama Papers — sl sono
sentutd solo dodicl leader, perlopiin regionali,
wfftuneti dalls moglie del vieepresidente Uss,
fitt ssiden, ¢ dal dedegati di altre 6o naziond,

La verz {esta em net sorrist dei ponamensi
the sventolavano bandlere, procluimando l'or
goglio di una picvola nizione che viagygia con
tuss] di crescita annul ded G ¢ vuol far ditenti
care in frettp scandalt antichi ¢ recentl. « 1 cana
le & ka roeta che unisce il mondo — ha detto Va
rela — e questo ¢ un glomo molto Importante
per {f nostro Pacse. I canatle € el popolo, a lul
ora dovono arrivare i profittis, Le atforiti fenno
spallucce olla crisl del commerclo maritiimo:
«Abblamo gia 166 prenotazioni per 1a nuova
corsine, pssicurano, ¢ a pieno regime da qui
passeranno 15 navi 2l glorne

14 prima ¢ stata la Cosco Shipping ffanama
— cinese, ovvinmente — un gigante dl {ferro
lungo 300 metri, capace di trasporiare un card
<o tre wlte superiore a quello dei mercantill
che transltano da oltre un secolo per §¥ «vec-

chio= canale. Alke prime Juci dell'alh, il capita
no panamense Peter Puszial ne ha preso 1a gul
da aliimbocco sulffAtlantico e 'ha condotia ol
tre Iz prima chius 38 Agua Clat, Pusztal & un
veteruna del canale, eppure led er nenvoso: «f
fisicd e gl ingegmed tanno i boro cGalcoli, ma poi
toces a nol fare | contl con L eeiltie, o ha detto
con wn sorriso tirato.

0 sangue freddo ded pilota € indispensabile,
Ol manovra hi in 8¢ un possibile rischio. [e
vartabill sono tinte: I vende, Te correntd, i movt
mento dellnoqua da una vasca all'alime. Quando
&l governano ded bestlond come Yuest! § neirglng
di ermore sono ridottl al minimd termink: le Neo
PFanamax sfiorano In larghezza | murd del cana
ke, guldaie da un dmorchistiore che i malapena
trova spazio in lunghezza tha b nave e a chius,
teri & undato utto come previsto. 11 nuovo siste-
ma, composto da tre camere duaoqua, ha solle-
virlo dl 27 melr, conw un giganlesco ascensore,
[ mercantile, dal Uvello delioceano fno a guel
1o dei grande ligo Ganin, Dopo otto ore L e
& spantata selladire Bo ¢ ha cominciato L o
scesa verso il Maciflco aftnverso le chluse ge
melle di Cocoll. Sosphea Gluseppe Quartit,
project manager di Salink- Impeegilo e ammini
stratote delegato del Consorzio Halo-spagnolo
belega che sette annd fu vinse a sorpresa Uippalto
(3.1 miliardi i dollarf), solflandolo agli ameri-
cand di Bechiel. Pob snocclola le cifre; «Abbia

P mo scavato 7o miliond di metn cubl di roceia,

gettato 55 millonl dl metrd cubl di culcestnozo,
installato 270 mila tonnellate di fermos

E stata un'ilmpresa Utandcu costruire | due si
sternl di chiuse e gl adiscentd bacind per il dei
clo deliacpse, trasportane dall Talia ke sedici gl
ganlesche paratoie — sliding doors da Jj.o0o
tonnellate Nuna, che chluwdono In soll 4.5 se-
condl - risobene Jectoe Jif problemi teenicl,
tome la mescola di caleestruzzo da cuid flrava
acgua, E resisiere alie Cassandre, perlopii st
tunitensi, che preannuncisvano disastri. Restn
t¢petto un coatenzioso di 3,4 miliandi di dollag
per extra costi con TAutorit: del canale, Ma la
conseyna ¢ Billa, aAbbiamo costruito b puova
vin del commercio mondiales, Yt commentato
bert Pletro Saling

Una vittorts per 11 know -how ialiino mit so
prattutio per Fanamu che dal 31 dlcembre 1y
ha preso I manoe 1e ceding del canale costruito
un secolo B dagli Usanel proprio scortile di
sae, « [k piu db 300 anad slamo una reglone di

27/6/2016
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- segue

transito - commenta Gillerlo Ferez, docente

dJi inministrazione marttima — ma oggi il ta i pazsagglo
nale & gestito meglio Ji quando c'eruno gl inafto a sinistra Super mercantili
americanix. Ownl anno genera profitth per 2,5 una nve Aperto il transito ai giganti
miliandi dl dollari e [a terz consta potrebbe fur mentre s dinge del mare finora costrettia
raddopplare gli incissd, La sfidii & conquistare § aifimbocco ded circumnavigare it Sud
mega-cargo che imharcano fino a L4000 con canale Nefla America o arrivare a Su
tainer e | «tenkers che trasportano gas Houelat toto in ako al 0 reaouez
to £ra la costa Est degll Usa e FOriente. rentro,
Le gutorita di ['anama trasudano citimismo. LN operatrice ]
Vareda ha lancisto un piano dl lnvestithenti a cortraba ko Chié
tutto campo; ampllamento dei porti, nuovd ter- operazions di
minal per il gas ¢ infrastrutture, ma anche pro- traero diuny
getth abltativi, educativi, sanitari e 1) restauro ke
della citta «ti Colon, un gioiello architettonico affirderno del
aliimboccatura alantica. canale el
I*anama produce poco o nulla. [ 68w del suo prssaggio tra
Il arviva dal cosiddetto 1erzo settore, servizl e wna chivsaw
commyereio. Eoravunle rifarsi il ook, vincere la Fatra Nellatora #® Juan Carios
reputuzione df Pnese corrotto (Tex presldenie inahp adestra, Varela tfoto),
Martinelli ¢ fuggito in Flerida per evitare il car- uns folla festosa 52 anrw dal &
cere), oltre chie di paradiso fiscale ¢ patria della & titadini maggio 2014 &
famigerata Mossiack Fonseca. La difesa ¢ vi- panamensi i presidents
brante: «CQui be fasse si pagano ¢ abblamo fir satitall della
mato accordi con molli Paesi per lo scambio passaggc defla Repubbics o
sulomatica di informaziond buncaric {non Mta +Cosca Shoping Panama
Ha, per o) — dice al Corriere Gian Castiliero, Panamaa che,
consulente governuhvo ¢ supervisore delle nefla foso T 2
Banche dl Panama —, LaMossack Fonseca ¢ so- erende. & statn e
lo una delle tante societ] che operano nel Pavse ta pnma ad Wﬁ e
& I'Hos delle antivith cltate nel Panama Papers attraversare i SEucivershd
RON erano neppure basale quls. FRIOVO Canie .
[l marke-up riparte proprio dal canale. Che iafpl Georgia Tech
peor §l gowemo non ha rivali; «Nol guarllamo gia Varsis hy
al futuro — assleura D viceministro dellEcono e
mia Ivan Zarak «~— & una possibile guatta cor nellimpresa &
slin famighia Varela
R mans . Herrmanos S A
pramadi
entrare in
poiitica
alFinizio degi
annd Novanta
Laviadacqua
Ocron  FConaie o Parsna (g cords  Vecchie @ nuowe Pensmay
Afarikn quna v CamS “M tim m
A0 (e Lnoe A0 B PR Stre
Oxasng Astantico ad-iu. (T A————"
FamAma| © Ovown Panico
Poclfco
. =% 1
Qe
g oo mmw
5 T Dagonretro
2 58 mida contamos
£ e pteng
eustrghing |
—_ } PRNARA b 368 et ; :
thl@ '
Lrgherza £ -
nrkm b
L Orrra Ry

forie Feten s, Pandma r.rdh'_

RASSEGNA STAMPA



Il Mattino

Panama, una sfida italiana

RASSEGNA STAMPA
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L'OPERA

uando, nel 1875, gli cgizia
ni decisero di vendere la
propria quota del cannle
diSuez al povernobritan-
nico, il premier Benjamin
Dizraeli nen abbe nleuna
dili®oltd nel chiedere - e otte-
nere - |4 milioni di sterline ne
cessari o Lord Lionel Roth-
schild. Il canale permetieva
all'impercdi britannico di arri-
vare faclimente in India, senza
rischiare di mettere a repentn-
glio i navigli lunge il Capo di
Buoan Speranza, Un'opern che
si ¢ rivelata cosi fondamentale
da necessitare diun raddoppio
inaugurato 'nnno scorso - che
opgl permette || tronsite di 97
navial giorno.

Owvvio che Faltro grande ¢a-
nale navigabile del mondao.
guello di Panama. non restasse
a gunrdnre. Anche qui, si & trat-
thio di una scommessa rischio-
sn, da moltl miliardi di dollarl,
ma che feri & stata innlmente
vintn, con il passaggio del gi
gante dei mari Cosco Shipping
Panamn. cot diccimila contai
nerabordo,nel “nuove™canale
costruite dal consorzie a guida
iwnllana. La nave si ¢ “fatta
trucco” per andare all’appunta-
mento con s storin: prima di
snlpare dal Pireo le & stato pure
cambinto il nome,

I HUMERI

I numeri dell'opera sono impo

nentl: sette anni i Invort, qua-
rantamila persone nei cantieri,
sei miliardi di dollari spesi per
un progetto che, soltanto due
annifa era stato blocento da un
contenzieoso con il committen

te. Lo sblocco dei lavari, a sete
anni dall'avvio, ¢ dovuto alla

gulda della Salini Impregilo, su-
bentrata alla spagnnln Sacyr.
=Abblamo superto guella con
fiittualith - spicgn Giusceppe
Quarnta, Fingegnere a capo del
cansorzio di imprese curopee.
Gupe - | lavorl sono ripresi-. St
& dovuto risolvere |'arbitrato,
con | custiextra valut in qua
& 3 miliardi. =1 picro di mano-
dapern - racconta - ha raggiun-
10 le undicimiln persone con
1 MPOrancamentc»
~Abbiamo utilizzato un totale
di 270mila tonnelinte di ferro,
pari n 27 torri Eiffel, ¢ cinque
milioni di meiri cubi di calkee
struzzo, tre velie il materinle
usato per le piramidi~, spicgn
I'amministratore delegato di
Gupyc, che presto tornerh negli
Statl Uniti, dove sl trova il core
business detl'azlenda.

Fu proprio il grande Gustave
Eiffel ¢tra | primi a tentare
I'aperturn del canale di Pann
mn, all‘inizio del secolo scorso.
Eranoben diverse le condizioni
di lavoro, allers. guando 25mi
la persone moricono nella lavo-
razione dell'opera, in gran par
te falcidinti dalla febbre gialla.
Oggl i} passo ¢ diverso anche in
tema di sostenibilita ambicnta
Ie: il 60 dell'requa viene rici
clato.

LA CONCORRENZA

«Sette annl fn indziava per nol
un lungo vinggio che rappre-
sentava ln sintesi tra sagno e shi

dn che ogni imprenditore ©
ognivomo vorrebbe vivers una
volta nella vita: realizzare F'ope

ra capace dl cambiare il com

mercio mondiale=, ha detto Ple

tro Sallnf, CEOQ di Salini tmpre

gilo.

L'opera - inaugurata icri dal
presidente Varela, che ha invi

tato a Panama molil capi di sta-
o e di governo - & molto nmbi

ziosa ma & anche molto “made
in ltaly”. hen solo per la guida
della Salinl Impregilo, che - con
il 48'% del consarzio costruttive
al pari delln spagnola Sacyr
due anni fa sbloced il conten
zioso con Panamna. Seno italia
ne le parntoie costruite dalla Ci
molai. “cuore” tecavlkogico del
peogetto, che ha permesso di
battere 'agguerrita concorren
a americana. Lo sone anche il
softwnre operativo, molu dei
materlali di costruzlone specia
il Per chiudere 'arblirno sud
costl extrn, anche se i primi ri
sulati hanno dnto ragione ai
costruttori, cl vorranno anni.
Ma intanto la rivoluzione nei
commerci mondiali & comin
cinta. Dalle nuove chiuse po
tranno passare pavi capaci di
trasportnre 14,000 continer -
contra | 4.400 del passata. E
per coslruire quest] nuovi gi
gand del mari § cantled di tutio
il mondo si stnnno gid atntrez
zando. mentre [ portl haneo co
minciato a trasformarsi per
permettere Fattracco di simili
bestioni. Solo per questi “adat
tamenti” si stima unindotto ge
nerato di circa 100 miliardi di
dollari, ventl volte il costo
dell'opera.
La sfida deve essere acenltn an
che dai portiitatinni. L'Rtalin nt
tunlmente ¢ terza nella Ue per
teaffico merci, con 473 milloni
di tennellate, ¢ pricw in Euro-
pa nel corto ragglo. In vent'an
nl il volume del traffico nel Me
diterranen & cresciute  del
425'%. con un incremente an
nuale che supera il 20 per cen
to. Ma Ia concorrenza dei porti
stranieri si fn sentire: Gioia
Truro e Genova movimentann
due milioni di container. ma il
risultato & ancora lantano dai
record di Valencin, Algeciris e
Port Said.

Ricecardo DePalo
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Il progetto

L'bdeu ded casabe rsube al X1X
sceolo, ned 1579 fu enldegyinto dal
Congreasy interymzivanle o
Purigl ed ebbe tra f suoi

promutert Ferdinand de Lesseps,
custrutiorn: del combe di Swoez

2 _- -.r
?
L’apertura
Havord Inizinrono nel 1907 ad
operadel genio militare Usa e
finirononcl 1914, seguendol
prugetll del colonnello Gothal.

L'inauguraziencufficiaic fu perd
rinvista al 1920 pes laguerra

Ilavori

l.e paratobe di oggl pesano ciren
4200 tonnellate Funa: sono
lunghe 58 metri. larghe [0 calte
fino n M metri. Lo nave cinese
Cosco Shipping ha innugureto
Ferndelie Post-Panamax

Il Canale di Panama

naugurato ieri il nurve canale [l confronto
Huoye chiuse || Le dimensions massime dei carga the possano
di rccesso = attraversare il nuovo eil vecchio carale
arm i NUOVO CAMALE VECCHIO CANALE
Py gaments
o) | deilalves 50 Largherra kY.
PR ginavigarlone sl ﬁﬁ e metri
2 ' : lagg = or
N K, 'Haﬁm -
i . Langh 320
yee—X Cindi Sob: e i o
“‘p’r Panama ‘ .
Thused - “ -
Pedro Migaet

:H%Tss Chiuse@ 14.000 Capacith container 4.400
20NA DEL CANALE Miraliores jﬁ

MO STRITTTILITY

IL CANTIERE 2 ANNI FA
ERA STATO BLOCCATO
DA UN CONTENZIOSO
CON IL COMMITTENTE
UTILIZZATO FERRO

i PARI A 27 TORR EIFFEL

Il pubblico
asniste

ol passaggio
dells prima
nave el
canale.

Is Cosco
Shipping
Panama
provenienie
dal Plreo
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Le grandi opere

[1 Canale di Panama

ricomincia nelsegno
del commercio cinese

Il tratto di mare che permette di evitare il giro dell’America
apre laterza “corsia”: primo passaggio, un cargo di Pechino
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ALBERTO FLORES DARCAIS

cocol. Quando |3 grandas nave si &
allieata al hvedio dell'ssqua oceant-
ca. |'esplostane di orgoglin di un pic
olo pacso died Centramer ica ddiven-
tato quasl tangibile, Erano le quat-
tro do pomerniggio, ta Cosco Stup-
ping Panama, gigantescocargo clne-
se con il sue carko da oty 10mila
container grigi, rosi o verdi, ero ap-
pena passata dalle nmove chiusa sul
Pacifico o tru sirene ed applawsa i pri-
vijegiati drbla tribuna Vip come n
decine di migliusn di persons scese a
frsteqmare davanti al maxdschor
mi insiallatt nelle pandpali citd,
hanno dimenticatom fretta la lungs
attesa iy una (rornata di ala posan-
tire qualche improvviso temporale
U "dia histotico™, U grande gioeno
dnli’orgoglindi Panama, erasintzian
povo dopo 1'alba, quasdo dall'alira
partndal Canale, qunlla dell’ Atlany
co, kechiuse di Agua Clard erann sta-
te apesto por il primn passaggio di
un cargo nel Nuevo Canal. Banuliere
al venio. una banda che suonava al
begre maroutie; alle 7 o 48 di matti-
na (ora locale) la Cosco, nave cinesa
che bette bandiera delle Marshall
Island, ha fasto i suo ingresso nel ca-
nala allargato festoggiata da migha
ia i persone ussiepate nelle vicinan-
n gii dalla notte di sabata. Fine a
quuiche ssttmans M o chismava
Andronikns, ma prima di salpars
il Pireo per diventare la nave-sim-

Nove anni di lavon. Trai
contractor Salindmpregilo
Ora potranno attraversario
navida 15 mila container

bolo ded nuovo cunale di Pansns era
stata ridipinta o gli avvana dato un
nyemie pid appropristo sl evento

Ci sono voluti nove anni di lavori
utanici, cento milioskd di are lavorsti-
va, 5,1 millarda di dollan di spesa
i el ogyl e “ottava merbviglia del
mondo” pubd finalmanindare il vin al-
Jis sua seconds giovineza, Un'insu-
qurazions arrivatacon dus annd di
Lardao rispetto alle previsiond (2014,
nel centenaria del vecehio canale),
tra polemicha furibonde, problami
toenici che in qualche momento
srmbravano insormontabili, error
var, discutibiliismpattl ambhientoli e
fualche disputa finita 3n tribunale.
Nel giormo della festa nessuno yuohe
pensro pii, quella “guarra” nondi
chiurata tro Pea (PFanama Cannil

a Gupe (il comorzio dican

wBctors intemazionall che ha avate
glisppalti, conun rualo determinan
& por la Salind Impregilo } resta, pos
il mome:nto, solo un brutta ricorda

aSlama il poateo ded mattoa il oo
tv: defl universos, diveva bo slogan
che ha accompagnats i favori di al-
Lygamoento, ma divuo alle pyrole &
un romanticismo tutto iune-amert
anoquelio che conta vesamente &1
business, £ st410 un restyling coste
50 ma t banefia & vedranno presin,
nanostants | stimi un 307 di o
citd inutitizzata, El Canal ha & 5%
del raffico inondiale manttimo
144 rotte cha connegiono 150 phesi
e 1700 porti Finora erano circa
Tamdla le navi che ognil anno sceglie-

vano di evitare L peripdodol Sudione-

ricy, risparmisndo 8rula maglia di
navigazinne (o milioni d: dollari)
Da ogyl sararo motte di plu, entro
il 2025 si prewede cho raddoppino,
cani pedaggl cha o regime portaran-
no 5 miltardi I'anno nolie casso di Po
nama. Cuj contritsitranno { e molto}
le grandi navi Usa che esportano
gas Lng [Lxquified Natural Gas) e
Lpg (Likguifled Petroleumn Gas). un
commucio chir consenticd a Pana
mu di elrventare un Hub nsaritiimo
ntemazionale soprattunie par gli

Stati Uniti.

La prima nave a passare I'hanno
scudta can una latteria, ehe qualche
mallgno sostlense pllotata Fercha
ancho i simbali hanno s laro impor
tinza, I comumercko con 1a Clna é un
futuro gid presente @ non va dimen
ticato ol Pechiino (con i suoi miliar-
di} & cipgro all'ipocesi di wa nuovoca
naln in Nicacagua o che tr i due peo
a2 nan of saho ancory relazion! diplo-
maticha. Adesso in NooPunamax
un nome chiwégid tutto un program:
ma, bestioni langhi oltre 350 motn
elarghi 50, che possono pertare fino
a 14/15mila contalner - potranaio sci
volare Jungo e acqun di un canala
tre volle piu lurgo del veochio Una

P grande lesta con gli occhi gik punta

ti al future In progetto wn ultertore
allargamento par parmertameil pas
waggio anche oi megys porticontai-
nes di ultima generazions, i “Supar
Post Panamax®, in grado di traspor
tare fino a 20mula container,



LE ORI

0 progetio originaric
def Canale di
Panama male o
1879 ed ebbe tral
suol promatord 3l
Congressa
temazonate
Pangi Ferdinand de
Lesseps, costruttione
del Canale di Suez

1A COSTRUTIONT

Ghi Statl Uniti
ottennero dal
QOVEIND
calembiano
Fautontzzazione a
costirg il Canale
nel 1501, Fu
ultimata nel 1914
ma insugurato solo
nel 1520

L AMPLAMINTO

i progetto di
espansione ded
Canale i Panama,
appena concluso, ha
permesso &
racldopplarne la
capacitd, creando £ la rivws cmrss che B barwdier a Salle luole Marinad,
una Audva linea ds Lt prirss acd ATty averiase Feoma W cianmasa Aawirsedhns,
traffico e costruen i PrT gl Sl pare 2] FInes pat divemare L (e 1irmbolo
do ruove chluse 64 nutren (afidle d1 Panama & st ridipheta '

Har de} Covattd 19
Conala
Colan,
pdlrmmu
‘_..IL-“" l:;_u_umﬁf &

Neig
A dt Panama

At
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La Repubblica

“Clima, vento e visibilita. Per pilotare le navi
serve tanta attenzione eun po’ di fortuna”

PARAMA 1S, 5000 emazionato, non posso negarlos Peter Puszeal, 65 annd - dl cul
33 passati o ‘pilotare’ o navi lungo @ { veochio) canale di Panamsa - & uno ded eapity
ni panamens prescalti per gukiare ko nave {cinese) nel grande glorno che U picoo-
io paese doll’istmo attende con ansia. E o peche are dall insugurazione del snuevo
tanals non riesce a dissimulare un entuslasmo quasl fanciullesco.

Navimaolto péi grandi, o sono mapgior ¢iffionita?

aNa, |a grandezza det para-container cambia peco il modo di piiotare, considera-
to che il parcorso é aliargate be differenss non seno grandt. § problemi sono alrt [
dima, il vente. 1a vistbilitd, sooo tuttd fattorl che possona fart sbagltare 1a mano-
vra Ocoore uny grandissima attenziona e anche un po' di fartunas

Quanda ha Inkziato la sua carviera da ‘pilota” del Canale?

«Faccio parte dolla prima classo di panamaensi - eravamn nove in witto - cha gl
statunitensi, allors padroni ded canute, selezionurono nel 1983

1) Ru0 noe Non sembra panamense.

«La mia famiglin & di erigina ungherese, ma o mi considers o sono pansimensy
&l cento parcento. E ne vido plutiosto Geros,

Orgoglioso di exseto stoto wno del presceltd?

«Molto. Mi ripeto sempre uro degll slogan con cul & stato pubbliclzzato U muovo
cznale: ‘sinmo un péanlo parse con un grande sogna’. Eoggl lo nbblameo reakizzite
Sonoemozionales anche un po°'Nervosa, ion pateva essere altitmentls. 3 fdal

S —

“Cosi possiamo fare pili concomrenza a Suez
Superato loscontro legale con i costruttori”

PANAMA. « Kon ¢'d dubblo che il Canale ha per Panama uno grande impertanza,
ma atienzione al nurmeri reali della nostra sconamins. fvan Zaruk ¢ i vicemine-
stro dell"Economia o nad Palacia Balrvar, la Famesina di Panamn

Non siote canale-dipendent!?

«Da annd Panama ma vivendo un boom economica, con una crasats nel 2015
che & stats died +5,8 per cento a fronte del 0.1 dell’ Americu Lating o del -3,8 del
Brasilo. {l Canale contribulscs can pocn pi di un miliardo di dollen, drea il 2,1
pur centodel ninstro P O sono settord, come | odilizia, che sono &l 16 pet centos

Ern necessario un nuovo canale?

=Pur restuce compet itivi con Suez, sl E nel giro di quattre anni il milisrdodidt
dollari di ofg diventard 1,7 miliardi=

Ci sono state molte polemicha e anche causn bn eribunabe.

«Inevitabile con un progetto grande come questo, il fatto che thaugunamo la
niwova opor dimostrn cha & tutio suporatae,

Avrets un prossimo concorrenta con il progetto di canale n Nicaragua?

+50 le faranno, o, ma non siamo prooccupati. Devono risahvarg mokd prodslo-
itl 0 Nicarugua & un poestt o forte rischio sismions

| Panama Papers quanio vi hanno danneggiata?

=Sul piano dell immagine certo, sull' cconormn reale poco o mullas

fda
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Il Messaggero

I canale

Panama festeggia
il raddoppio, vinta
la sfida delle tre

imprese tricolore
De Palo a pag. 17

Con il passaggjo dedla Cosco Shipping carica di ben diecimila container jer & stato ufficialmente inaugurato if “raddoppio™
del canale che congiunge i duc oceand. Sette annl di lavoru e fie a undiclmila persone dl manodopera in contemporanza
per un tavoro realizzato da un consorzio di imprese europee guidato dalla Salind Impregila. Cambla il commercio mondiale

Panama, una sfida italiana

RASSEGNA STAMPA
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L'OPERA

uandu, nel 1875, gl eglzia-

nt decisero di vendere la

propria queln del canale

di Suez al governo britan-

nico, il premier Benjumin

Disrael! non abbe alcuna
diftolth net chiedere - ¢ otic
nere « § 4 milioni di sterline ne-
cessarl n Lord Lionel Roth-
schild, 1l canale permetteva
all'impero di britannlco di arri-
vare faciimente In India, senza
rischiare dl mcttere a repenta-
glio i navigh lungo il Capo di
Buona Speranza. Un'opera che
si ¢ rivelata cosi fondamentale
da necessitare di un raddopplo
- inaugurato l'anno scorso - che
oggl permette il transhio di 97
navialgiorno.

Ovvio che l'altro grande ca-
nale navigabile del mondo,
quello d1 Panama, non restasse
a gunrdare. Anche qud, si & trat-
tato di una scommessa rischio-
an, da mold millard! di dollari,
ma che ieri & stata finnlmente
vinta, con 1 passagglo del gi-
gante dei marl Cosco Shipplng
Panama, con diecimila contal-
nera bordo, nel “nuove” canale
costrulto dal consorzio & guids
italinna, La nave sl & ~fana il
trucceo” per andare all'appunta-
menta con la storla: prima di
salpare da) Plreo le @ stato pure
cambiatoil nome.

INUMER!

L numeri dell’'opera sono Impo-
nenti; sette annl di lavort, qua-

rantamila persone nei cantierd,
ol milisrdi A5 dollard enecl ner

un progetio ¢he, sollanto due
ann| fa era stato bloccato da un
contenzioso con il commitien-
te. Lo sbloceo ded lavord, a sette
ann! dall'avvio, ¢ dovuto alla
gulda della Salinl Impregilo, su-
bentrata zlla spagnola Sacyr.
«Abbiamao superato quella con-
Nittualith - spicga Giuseppe
Quarta, I'ingegnere & capo del
consorzio di imprese curopee,
Gupc - 1 favorl sono ripresi=. Si
¢ dovuto risolvere I'arbitrato,
con i costi extra valutati in qua-
st 3 millardi, ~ll picco di mano-
dopers - racconta - ha raggiun-
1o le undicimila persone con-
temporaneamentes,
«Abbiamo utllizzato un totale
di 2720mila tonnellate di ferro,
pari a 27 wrri Elflel, e cinque
milion! di metri cubi di calee-
struzzo. tre volte il materiale
usato per le piramidis, splega
T'amminlstratore declegato di
Gupe, che presto tornerd negli
Seat! Unlu, dove si trova {1 core
business dell'azienda.

Fu proprio il grande Gustuve
Eiffe! tra { primi a tentare
I'apertura del cannle di Pana-
ma, all'inizia del seeolo scorso.
Erano bendiverse le condlzionl
dl lavaro, allore, quando 25mi-
la persone mosirono nells lavo-
razione dell'opera, in gran par-
te falcidiat dalla febbre gialla,
Oggl ) passo ¢ diverso anche in
tema di sostenibilith ambienta-
le: Il 60% deil'ncqua viene dcl
clao.

LA CONCORRENZA

=Sctic anni {a Iniziava per nol
un lungo viagglo che rappre-
scnteva la sintesi tra sogno e sfi-

da che cognl Imprenditore e
ogni uomo vorrebbe viverc una
volia nella viw: reallzzare 'ope-
ra capace di cambiare il com-
mercio mondiale=, ha detto Pie-
tro Salini, CEO di Salini Impre-
gllo.

L'opera - inaugurata jeri dal
presidente Varela, che ha invi-

o n Panama molt capi di sta-
1o € di governo - & molto ambl-
ziosa ma ¢ anche molto “made
in lealy™. Non solo per Iz guida
della Salinl Impregilo, ¢che-con
148% dcl consorzio costruttive
al pari della spagnola Sacyr -
due anni fa sbloccd Il conten-
zjoso con Panama, Sono italia-
ne le paratole costruite dalla Ci-
molal, "cuore” tecnologico del
progelto, che ha permesso di
battere I'agguerrita concorren-
za americana. Lo sono anche i)
sofiware operatlvo, moltl del
materiali di costruzione specio-
li. Per chludere I'arbltrato sul
cosd extra, anche se i priml ri-
sultatd hanno dato raglone ai
costrutteri. ¢f vorranno annk.
Ma Intanto s rivoluzione nel
commerci mondiall & comin-
ciata, Dalle nuove chluse po-
tranno passare navi capaci di
trasportare 14.000 contalner -
contro i 4.400 del passato, E
per costruire questi nuovi gl-
ganti dei mari i canteri di tutto
Il mondo sl seanno gih anrez-
rando, mentre | portd hanno co-
minciato a trasformarsi per
permettere 'attracco di simill
bestionl. Solo per quest) “adat-
tamenti™ sl stima un indotio ge-
nerato di circa 100 miliardi di
dollarl, venti volte Il costo
delFopera.



- segue

La sfida deve essere accolta an-
che dai portiitaliani. L'Tialia at-
tualmenie & terza nella Ue per
traffico mercl. con 473 milioni
d! tonnetlate, ¢ prima in Euro-
pa nel corto ragglo, In vent'an-
ni il voluine del traffico nel Me-

1l Canale di Panama

Tnaugursto lerl il nuovn canate

A B

Nugve chiuse

ERA STATO BLOCCATO

diterraneo ¢ crescluto  del
425%, con un [ncremento an-
nuale che supera i1 20 per cen-
to, Ma la concorrenzs del portd
stranjeri st fa sentire: Glola
Tauro ¢ Genova movimentano

due milioni di container, ma il
risultato ¢ ancora lontano dad
record di Valencia, Algecirus e
Port Sald.

Riceardo De Palo

C RTRUCUITME ST A 1

Il contronto

T Le dimensioni massime del cargo che Fomnn
attraversare il nuovo e il vecchio canale

NUOVO CANALE
50 -
366
metri

Larghezza

Lungbezza

WUWN:%

320 |

14.000 Mhcontsiner 4,400
RN FREEEIEEREIEY
t ] FErfEEE -

Le paratoie di oggl pesano cirea

lavoriinidarono nel 1907 ad p
L'ides del canale risale nd XIX operadel genio militare Usa e :-200 :ugsn:jﬂétﬁ I'tmn.:c;g:nm
mﬁmﬁnmm el ﬂnirons :S Ism ca‘::l:nL finca 30 metrl La nave cinese

proget co 0
Parigl ed ebbe tral suol Linauguraziont ulficiale fu perd fm?’csﬁjﬁg ha innugurato
promotoriFerdinanddelesseps,  rinviat al1920 perla guerra ern delie Post-Panamax
costrutiore del canale di Suez i
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